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1. Jvadas

1.1. Studijos rengimo pagrindas

Nebeabejojama, kad oro tarsa ir pernelyg didelis triuk§mas kenkia masy sveikatai ir aplinkai. Pagrindiniai
oro ir triukSmo tarSos Saltiniai yra transportas, pramoné, energijos gamyba ir Zzemés Ukis. 2013 m. parengta
Europos Sajungos (toliau — ES) oro kokybés strategija ,,Europos Svaraus oro programa“ buvo siekiama iki 2020 m.
uztikrinti visapusiskg atitiktj galiojantiems oro kokybés teisés akty reikalavimams bei buvo nustatomi nauji
ilgalaikiai 2030 m. tikslai. ES, jgyvendindama Europos Zaligjj kursg nuolat perzilri standartus, siekdama juos labiau
suderinti su Pasaulio sveikatos organizacijos (toliau — PSO) rekomendacijomis. ES, perziGrédama Aplinkos oro
kokybés direktyva, siekia patobulinti ES teisés aktus dél Svaraus oro. Tuo tarpu 2002 m. buvo patvirtinta Aplinkos
triukSmo direktyva , dél aplinkos triukSmo jvertinimo ir valdymo*, kuri padéjo nustatyti triukSmo lygj irimtis bitiny
priemoniy jam sumazinti iki priimtino (leidZiamo) lygio. Atskirais priimtais teisés aktais taip pat yra
reglamentuojama konkreéiy triuk§mo $altiniy skleidZziama akustiné tarsa®.

Nors oro tarSa Europoje ir Lietuvoje paskutiniu deSimtmeciu sumaZzéjo, taciau 2013 m. ES apibréztas
ilgalaikis tikslas — ,,pasiekti tokj oro kokybés lygj, kad tarSa neturéty didelés neigiamos jtakos Zmoniy sveikatai ir
aplinkai“ vis dar lieka nejgyvendintas. Oro kokybés standarty daznai yra nesilaikoma, ypac miesty teritorijose (dél
sunkiai sukontroliuojamos transporto ir individualiy namy Sildymo krosniy sukeliamos tarsos), kur ir gyvena
dauguma europieciy. DidZiausias problemas Siuo metu keliantys terSalai yra kietosios dalelés, azoto oksidai ir
pazemio ozonas.

Daugeliui gyventojy jau yra Zinoma, kad oro tarSa ne tik sukelia Sirdies ir kraujagysliy, kvépavimo taky
ligas, taip pat ir vézj, taciau yra ir pagrindinis ankstyva mirtj sukeliantis aplinkos veiksnys. Kai kurios toksiskos
medziagos, tokios kaip arsenas, kadmis, nikelis ir policikliniai aromatiniai angliavandeniliai yra kancerogenai, ir
kuriy atitinkamos koncentracijos ore turi neigiama poveikj Zmoniy sveikatai, taciau svarbiausia, kad aiskios ribos,
kurios nevirsijus nekelty grésmés sveikatai, néra nustatyta. Be anksc¢iau jvardinty poveikiy oro tarsa taip pat turi
neigiama jtaka vandens ir dirvozemio kokybei bei kenkia ekosistemoms, pvz., dél ragstaus lietaus daromas
poveikis zemés Ukiui, miskams, taip pat pastatams. Esama daugelio oro tarSos 3altiniy, taciau pagrindiniai,
prisidedantys prie paminéty padariniy yra transportas, energijos (ypatingai Silumos) gamyba ir pramoneé.

Miestuose, kartu ir dél oro tarsg lemianciy priezasciy, didéja ir akustinés tarsos lygis. TriukSmas daugiausia
siejamas dél intensyvaus ir vis intensyvéjancio transporto (keliy, gelezinkeliy) bei pramonés, oro uosty veiklos.
Vertinama, kad mazdaug 20 proc. ES gyventojy, t. y. daugiau kaip 100 min. Zmoniy Europoje patiria tokio lygio
triukSma, kuris laikomas nepriimtinu ir Zalingu sveikatai.

Skirtingai nuo oro tarsos, triukSmo tarsos lygis daugumoje vietoviy turi tendencijg nemazéti, o kai kuriuose
miesty teritorijose net ir didéti dél miesty augimo ir padidéjusios judumo nuosavu transportu paklausos, todél
nesiimant papildomy priemoniy, tikétina, kad triukSma patirianciy Zmoniy skaicius artimoje ateityje nesumazés.

Kaip ir oro tarSos atveju, taip ir triukSmas sukelia rimtas sveikatos problemas. llgalaikis triukSmo poveikis
gali jvairiai paveikti sveikatg, pavyzdZiui, sukelti dirglumg, miego sutrikimus, pakenkti Sirdies, kraujagysliy ir
medZiagy apykaitos sistemoms, taip pat sutrikdyti vaiky pazinimo funkcijg. Remiantis Europos aplinkos agentiros
skelbiamais duomenimis, manoma, kad aplinkos triukSmas prisideda prie 48 tikst. naujy iSeminés Sirdies ligos

1 QOro ir akustiné tarsa (europa.eu)
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atvejy per metus ir 12 tdkst. pirmalaikiy mirciy. Taip pat skai¢iuojama, kad 22 min. Zmoniy kankina didelis létinis

dirglumas, 0 6,5 min. —sunki létiné nemiga?.

Jei oro ir triukSmo tarSos problemos nebus sprendziamos tam tikromis jas mazinanciomis priemonémis ar
kitais alternatyviais bldais, mazai tikétina, kad augant Vilniaus miestui ir didéjant judumo, energijos panaudojimo
paklausai, neigiamg poveikj patirianciy Zmoniy skaicius ateityje labai sumazéty. Gerokai sumaZinti Zmoniy,
patirianciy Zalingg oro ir triukSmo tarSos poveikj, skaiciy, labiau tikétina taikant ne tik pavienes priemones, bet jas
derinant ar papildant viena su kita, jskaitant technologinius patobulinimus, jgyvendinant plataus uzmojo oro ir
triukSmo kontrolés politikg, geresnj miesto ir infrastruktlros planavima ir keiciant Zmoniy elgsenos pokycius.

Vienas i$ galimy budy jvertinti vieny ar kity oro ir triukSmo tarSos mazinimo, jskaitant ir eismo
organizaciniy priemoniy, realy poveikj Vilniaus mieste, kartu optimizuojant islaidy panaudojimg ir pastangas, yra
studijos parengimas ir jos jgyvendinimas konkrecioje pasirinktoje gatvéje ar jos atkarpoje.

1.2. Studijos tikslas

Studijos tikslas — jgyvendinti ES projekto Green Me 5 dalj ,Project: 101113893 — LIFE22-GIE-ES-LIFE
GreenMe5 — LIFE-2022-SAP-ENV“ atrinktai Vilniaus miesto gatvei ar jos atkarpai ir jai parengti oro ir triukSmo
tarSos mazinimo priemoniy pritaikymo rekomendacijas. Atrinktoje vietovéje (gatvéje ar jos atkarpoje) jgyvendinus
Sioje studijoje rekomenduojamas priemones bei projekto vykdymo metu jvertinus jy duodama efekta, Si studija
galéty pasitarnauti pritaikant naudg duodancias oro ir triukSmo tarSos mazinimo priemones ir kitose Vilniaus
miesto gatveése.

Laukiami rezultatai — siilomoje gatvéje ar jos atkarpoje jgyvendinus studijoje numatytas oro ir triukSmo
tarSos mazinimo, jskaitant ir eismo organizavimo, priemoniy rekomendacijas, tikimasi fiksuoti sumazéjusias oro
tersaly (ypatingai kietyjy daleliy) koncentracijas bei sumazéjusj akustinj triukSma ties gatvés aplinka bei joje
esanciais socialiai jautriais objektais (pvz., gyvenamaisiais namais, Svietimo jstaigomis, vaiky Zaidimo aikstelémis).
Pasiteisinusiy ir efektg duodanciy rekomendacijy pritaikymas Vilniaus miesto gatvése ar vietovése, ypatingai kur
nemazq laiko dalj praleidzia daugelis miestieciy, galimai, pageréty jy gyvenimo kokybé ir pasitenkinimas, dél
sumazéjusios oro ir triukSmo tarSos. Kartu, svarbu pazyméti, kad néra vieno universalaus sprendimo visoms
Vilniaus mieste esan¢ioms gatvéms, kurj jgyvendinus buty pasiektas efektyvus ir norimas rezultatas, kadangi tiek
oro, tiek triukSmo tarSa yra sglygojama daugelio studijoje aptariamy veiksniy (ypatingai meteorologiniy salygy,

mety laiko) ir yra nuolatos jy jtakojami.

2 Akustiné tarsa yra didelé problema ir Zmoniy sveikatai, ir aplinkai — Europos aplinkos agentdra (europa.eu)
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2. Pasaulyje ir Lietuvoje jgyvendinty oro ir triukSmo tarSos mazinimo priemoniy apzvalga

Kadangi oro ir triukSmo tarsa kenkia Zmoniy sveikatai bei aplinkai, daugelio pasaulio Saliy, o taip pat ir
Europos Sajungos tikslas yra pasiekti tokj oro ir triuk§mo kokybés lygj, kuris nekelty nepageidaujamo poveikio bei
pavojaus zmogaus sveikatai ir aplinkai. Vertinant ES mastu, oro ir triukSmo tarSos poveikj yra siekiama sumazinti
jvairiais lygiais: priimant jvairius Sig tar$g reglamentuojancius teisés aktus, bendradarbiaujant su didZiausig tarsa
lemiandiais sektoriais (transporto, pramoneés, energetikos, Zemés tkio), taip pat su tarptautinémis, nacionalinémis
ir regioninés valdZios institucijomis ir nevyriausybinémis organizacijomis bei moksliniy tyrimy jstaigomis.

Salys, regionai ir miestai, susidiire su oro ir triukimo taros keliamomis problemomis, vis aktyviau imasi
jvairiy priemoniy Sioms problemoms spresti. PavyzdZiui, vieni kelius dengia netriukSminga asfalto danga, vieSojo
transporto priemonése naudoja tyliai riedancias padangas, miestuose plecia elektra varomy automobiliy
infrastruktira, kiti skatina aktyviau judéti, pvz., vaikscioti pésciomis arba vaZiuoti dviraciu, vis daugiau jvesdami
jvairiy nuosavam transportui apribojimy, o laisvesnius gatvés plotus skirdami péstiesiems. Daugelis Europos
miesty ir regiony taip pat yra sukire vadinamasias tyligsias zonas, kur Zmonés gali trumpam atitolti nuo miesto
oro ir triukSmo tarsos.

Be jprasty ir daugelyje 3aliy jau Zinomy ar net ir taikomy oro ir triukSmo tarSos mazinimo priemoniy, taip
pat pasaulyje yra kuriamos naujos bei inovatyvios technologijos, kurios skirtos Sios tarSos pasekméms mazinti.
Pavyzdziui, kai kuriuose itin uzterstuose miestuose populiaréja taip vadinamos tyro oro zonos, kuriose jrenginiai
filtruoja aplinkos ora. Vienas jdomesniy pavyzdZiy — Pekine eksponuojamas didZiausias pasaulyje septyniy metry
aukscio oro valytuvas — bokstas (angl. Smog-free Tower), kuris per valandg gali iSvalyti apie 30 tiikst. kubiniy metry
oro, o jo veikimui sunaudojama tik apie 1 kWh elektros energijos. Taip pat yra sukurtos oro gryninimo
technologijos, kurios gali biti taikomos vieSo transporto sustojimo stotelése ar net atsisédimo suoliukuose®.

Kaip rodo saliy patirtys, tam tikry priemoniy taikymas padeda sumazinti ne tik triukSmo, bet ir oro tarsa,
kas valstybei duoda ne tik teigiama poveikj visuomenés sveikatai ir gerovei, bet ir ekonomine nauda.

2.1. Pasaulyje jgyvendinty oro ir triuk§mo mazinimo priemoniy pavyzdziai

Zemiau yra pateikiami keletas pasaulyje taikomy oro ir triuk§mo tar$os mazinimo priemoniy pavyzdziy
bei nurodomi jy pritaikymo efektyvumai.

Inovatyvaus oro tarsos maZinimo galimybiy pavyzdys

Didéjant miesty tarsai giliai jkvépti ir jaustis Zvaliems Siandien daugumoje didzZiyjy pasaulio miesty tampa
beveik nejmanoma. TarsSig dieng, esant nepalankioms oro sglygoms, Londono centre jkvéptas smogas prilygsta
suriikant apie 70 cigareciy, o Pekino centre, kitoje gatvés puséje, negalima jzilréti einanciy pésciyjy. Todél
iniciatyvas karéjai, kartu su mokslininkais ieSkodami sprendimy kaip tarSy miesto org paversti Svariu, sukdré oro
valytuva — bokstg (Zr. 1 pav.). Sio jrenginio veikimo principas yra bokste sukurtas elektrostatinis laukas, kuris per
valandg i$ oro i$traukia 30 000 kiib. m smogo/kietyjy daleliy. Sis oro siurbimo bokstas i$ futbolo stadiono viso oro

3 Ateities miestas —iSmanus, bet ar sveikas? — SA.It
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tlrio per pusantros paros sugeria oro tarsg, iSskirdamas iki 70 proc. Svaraus oro, priklausomai nuo oro cirkuliacijos

ir kity meteorologiniy salygy.

1 pav. Oro valytuvas-bokstas

Sio jrenginio inovatyvumas yra ir tai, kad $iame bokste i$ surinkty kietyjy daleliy, t. y. anglies dvideginio
produkty, gimsta ir antriniai produktai, pvz., suspaudZiama ir gaminami Ziedai.

Pirmas toks bokstas buvo pastatytas 2015 m. Olandijoje, Roterdamo mieste, $alia kiiréjy bastinés. Véliau
§is inovatyvus oro valymo biddas panaudotas Kinijoje, Pekino mieste. Siuo metu $ie oro valymo bokstai yra

pastatyti ir Lenkijoje, Indijoje, Meksikoje, Kolumbijoje®.
Keliy triuksmo mazinimas pakelés augmenija bei duodamas jos efektas

Didéjant miesty urbanizacijai eismo sukelta aplinkos triukSmo problema tampa vis rimtesné miesty
problema. Keliy eismo triukSmas sudaro labai didele dalj, palyginus su likusiais mieste esanciais triukSmo Saltiniais,
ir yra antras pagal dydj po socialinio gyvenimo triukSmo. Atsizvelgiant j $ig situacija, eismo triukSmo tarsSos
mazinimas yra vienas i$ svarbiausiy prioritety, norint pagerinti miesto gyvenamaja aplinka.

Jau seniai pastebéta, kad salia kelio apsodintos Zaliosios juostos be sukuriamo natdralaus krastovaizdZio
atlieka ir eismo triukSmo mazinimo vaidmenj bei sulaiko dulkes. Kadangi augalijos gebéjimas maZinti triukSmo
tar$a nagrinéjamas pakankamai retai, todél Sri Lankos Kolumbo universiteto Fizikos katedros mokslininkai atliko

tyrima ir jvertino Zaliyjy juosty poveikj triukSmo mazinimui.

4 Smog Free Towers: Innovation for reducing Air Pollution (17goalsmagazin.de)
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parinkti po du matavimo taskus 100-200 m atstumu. Vienas matavimo taskas buvo laikomas kaip atskaitos taskas,
kuriame nebuvo jokios augmenijos, o kitas taskas - uz augmenijos. Abu taskai buvo matuojami vienodomis eismo
salygomis, jie buvo nutole vienodu 5 m atstumu nuo kelio krasto ir matuojami vienodame 1,5 m. aukstyje.
Atliekant triukSmo matavimus buvo fiksuojamas ir transporto priemoniy skaicius, jy pasiskirstymas pagal klases

Sie tyrimai buvo atliekami 16 skirtingy vietoviy (dviejy i$ jy pateiktos 2 pav.). Kiekvienai tyrimo vietai buvo

(sunkiasvoreés, lengvosios ir labai lengvos).

Atlikty tyrimy rezultatai pateikti 1 lenteléje, kurioje pateikiami triukSmo lygio matavimai su pakelés

2 pav. Dvi triukSmo tyrimy vietovés, kuriose vertintas augalijos poveikis triukSmui

augmenija ir be jos, kartu jvertinant pravaZiavusiy transporto priemoniy skaiciy.

1 lentelé. TriukSmo tyrimy rezultatai su ir be augalijos.

Vieta |BE3uE lijos, | Su augalija, | Sumaié&jimas, |Akustinés energijos Vidutinis transporto srautas per min.
dB(A) dB(A) dB(A) sumaiéjimas, % | sunkiasvorés | Lengvosios | Labailengvos
1 69 65 4 60 0.5 2,4 6,9
2 67 60 7 B0 0.9 1.4 3,6
3 70 63 2 37 2.9 2,7 5.3
a4 72 66 6 73 24 2,3 6,3
5 72 66 6 75 3.5 2,1 6,5
] 69 63 1 21 1.7 1,9 id
7 68 63 5 63 1,0 2,2 31
8 66 61 5 63 11 2,3 6,2
9 65 62 3 50 11 4,0 6,1
10 64 62 2 37 0.6 1,6 3,6
11 68 64 4 60 0.8 2,5 2,8
12 66 61 5 63 1,0 1,3 2.9
13 69 63 7] 75 31 3.3 5,6
14 68 66 2 37 15 0,9 25
15 69 67 2 37 14 1.8 4.3
16 72 66 7] 75 3.0 1,5 5,0
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1 lenteléje, matyti, kad priklausomai nuo tyrimy vietos keliy eismo triukSmo lygis svyravo nuo 64 dB(A) iki
72 dB(A). Vidutiniskai augalijos barjeras sugebéjo sumazinti apie 4 dB(A) triukSmg, o tai yra mazdaug apie 58 %
akustinés energijos sumazéjimas. Kai kuriais atvejais, dél tankios augalijos, buvo pastebétas net iki 7 dB(A)
sumazéjimas, o tai atitiko net 80 % akustinés energijos sumazéjima.

Kartu atlikti ir triukSmo daZniy matavimai aiskiai parodé, kad aukstesnio daznio triukSma labai slopina
augmenijos barjeras, taciau Zemo daznio garsus jis praktiskai neslopina.

Vertinant augalijos plocio jtaka triukSmo sugerties kitimui, pateiktas 3 paveikslas. Jame, matyti, kad
augalijos plotis turi didelj neapibréztumg, taciau galima pastebéti, kad absorbcija yra tiesiSkai proporcinga
augalijos barjero plociui. Norint pasiekti 5 dB(A) ar didesnj triuksmo lygio sumazéjima, augalijos barjero plotis turi
bati bent 1,5 m. storio.
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3 pav. TriukSmo lygio sugerties kitimas priklausomai nuo augalijos barjero plocio

Jei vertinti augalijos sugerties kitimg, atsizvelgiant j augalijos barjero aukstj, tyrimai nerodé aiskios
tendencijos, todél lyginant augalijos barjero aukstj su plociu, efektyvesnis parametras yra augalijos barjero plotis.
Toks rezultatas nestebina, kadangi didzioji dalis keliy eismo keliamo triukSmo yra autotransportas, kurio triukSmo
Saltinis bina nuo 0,5 m iki 1,5 m nuo Zemés pavirsiaus.

Vertinant Sio atlikto tyrimo rezultatus, darytinos Sios iSvados:

1. Augalijos barjerai salia kelio vidutiniskai gali sumazinti 4 dB(A) triukSmo lygj, ypatingai sumazinamas
auksty dazniy (virs 4 kHz) triukSmas, o Zemo daznio (Zemiau 100 Hz) triukSmas yra beveik neslopinamas.

2. TriukSmo sugertis yra tiesiSkai proporcinga augalijos barjero plociui ir norint pasiekti didesne nei 5 dB(A)
sugertj, augalijos plotis turi biti ne maZesnis kaip 1,5 m. Tuo tarpu néra aiskios priklausomybés nuo augalijos
barjero aukscio. 3. Daugumoije tirty vietoviy, kur didZiausios triukSmo vertés buvo vidutinio daZznio diapazone,
rodé, kad dél augalijos barjery yra pasiekiamas 4 dB(A) ir didesnis sugerties rodiklis®.

5 (99+) Effect of roadside vegetation on reduction of traffic noise levels | Upul Sonnadara - Academia.edu
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Oro tarsos kietosiomis dalelémis maZinimas augmenija miesto keliuose bei duodamas jos efektas

Rysys tarp mieste sodinamos augmenijos, jos struktiiros bei jos poveikis oro tarsai, ypatingai kietosioms
daleléms sumafZinti, yra labai svarbi tema planuojant miesto kelius ir Zaligsias juostas. Siame tyrime buvo atlikti
tyrimai Nankino miesto keliuose, kuriuose buvo jvertintas augmenijos efektyvumas kietyjy daleliy KDg ir KDz
tarSos sumazéjimui.

Nustatyta, kad tyrimy rezultatams jtakg daré eismo intensyvumas bei aplinkos rodikliai, tokie kaip véjas
(jo greitis ir kryptis), temperatiira, santykiné oro drégmé ir kt., taciau nepaisant to, skirtingy augaly rasys ir jy
pritaikymas vietovéje gali apsaugoti aplinkg nuo oro tarSos, sumazindami net apie 36 % kietyjy daleliy, 10 %
anglies dioksido ir 30 % sieros dioksido koncentracijas.

Kinijoje atlikto tyrimo metu buvo tiriamos septynios Nankino miesto gatvés, kuriose buvo numatyta 14
tyrimo viety (tyrimo vieta atitiko kvadrato formg, t. y. 20 x 20 m). Septyniose skirtingose miesto gatvése buvo
vertinamos skirtingos augaly rtsys bei jy struktdra:

1. Spygliuociy medziy bendrijos, jterpiant Cedrus deodara;

2. Viszaliy medziy bendrijos, jterpiant Malus halliana, Cinnamomum camphora, Osmanthus fragrans, Acer
palmatum ir C. camphora, Ginkgo biloba, A. palmatum;

3. Misrls placialapiai ir spygliuoCiai medziai, jterpiant C. Deodara, C. camphora ir O. Fragrans,
Phyllostachys edulis, Magnolia grandiflora, Zelkova serrata, Carya illinoinensis, Prunus serrulata;

4. Misras lapuodiy ir viszaliai medziai, jterpiant Metasekvoa glyptostroboides, Carya illinoinensis, P.
serrulata;

5. Lapuociai medziai, jterpiant Styphnolobium japonicum, P. serrulata;

6. Misris viszaliai ir lapuociy medziai, jterpiant C. Camphora, G. biloba, Sapindus saponaria, Prunus
cerasifera, “Atropurpurea”, C. Camphora, G. biloba, P. cerasifera “Atropurpurea”, G. biloba, Cornus wilsoniana,
Albizia julibrissin, C. camphora, Koelreuteria paniculata, Photinia serratifolia, C. Camphora, Platanus acerifolia,
Koelreuteria paniculata, O. Fragrans, Lagerstroemia indica, P. serrulata, Nerium oleander, Prunus persica;

7. Tuscia kontroliné grupé, jtraukiant vejg Cynodon dactylon.

Tyrimy duomenys buvo renkami visose 14 tyrimo viety, turinCiose po 3-4 stebéjimo taskus, iSdéstytais
nustatytais atstumais isilgai vienos kelio pusés (zr. 4 pav.).
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'
Vilniaus miesto oro tarsos ir triukSmo maZinimo pri iy j dini iji 'Illlll\\ ID Vilnius
priemoniy jgyvendinimo studija ]

Matavimai stebéjimo vietose ir taskuose buvo atliekami po 5 kartus, keliant tersaly fiksavimo sensoriy j 0
m, 0,5 m, 1,5 m 3 m ir 6 m. auk$tj nuo Zemés pavirsSiaus. Duomenys buvo uzfiksuojami numatytais tarSiausiais
paros laiko periodais (7:00-9:00, 12:00-14:00 ir 17:00-19:00) ir jrasomi tik esant tam tikroms oro sglygoms, kad
kietyjy daleliy matavimams jy poveikis blty mazai reikSmingas.

Prie$ aptariant tyrimo rezultatus bitina pastebéti, kad kietyjy daleliy KD1p ir KD,.s sumaZzéjimui jtakos
turéjo Sie veiksniai:

1. Eismo srautai/intensyvumas. Ter$aly KDyo ir KD,s koncentracijos tyrimo vietose (gatvése) didéjo,
didéjant eisimo srautui, ypatingai piko metu ar po jo, todél kiekvienu periodu buvo fiksuojamas transporto srautas.

2. Oro/meteorologinés sglygos. Analizuojant jvairius meteorologinius veiksnius ir transporto sukeliamy
terSaly koreliacijas, visose 7 tyrimo vietose (gatvése), nustatyta, kad néra vienodos koreliacijos tarp
meteorologiniy sglygy ir transporto terSaly. Tai rodo, kad tersaly koreliacijai jtakos turi sudétingi meteorologiniai
reiskiniai, kuriuos jvertinti yra pakankamai sudétinga. Nustatyta, kad temperatira ir drégmé turi reikSmingg
poveikj KD1g ir KD2 5 koncentracijoms, kadangi Sie parametrai turi didele jtakg augalijos gyvybingumui. Tuo tarpu
koreliacija tarp véjo greicio ir smulkiyjy kietyjy daleliy (KD2.s) buvo nustatyta maZiausia, kadangi eksperimento
metu véjo greitis buvo mazesnis nei 2 m/s. Atmosferos slégis daugiausia jtakos turéjo KD, s koncentracijoms, bet
ne KD1o, 0 tai rodo, kad atmosferos slégis veikia tik mazesnio skersmens daleles. PrieSingai, Sviesos ir atmosferos
spinduliuoté turéjo didesnés jtakos KDio, taCiau mazg poveikj KD,s, koncentracijoms. Fiksuotas ir tam tikras
smulkiyjy kietyjy daleliy rysys su triuk§mu, kuris galimai yra susijes su garso atspindziu.

Atliktas tyrimas parodé, kad augalijos iSdéstymo struktdra bei rasys turi tiesiogine jtaka kietyjy daleliy
koncentracijoms. Taigi augalijos gebéjimas maksimaliai sumazinti skirtingy (pagal diametrg) kietyjy daleliy
koncentracijg aplinkoje iSsidésté tokia eiliSkumo tvarka:

a) KDz s atveju: 1. medZiai + krimai + Zolé, 2. medziai + kriimai, 3. medZziai + Zolé ir 4. tik medziai,

b) KD atveju: 1. medziai + krimai, 2. medziai + krimai + Zolé, 3. tik medziai, 4. medziai + Zolé, 5. pieva.

Kaip matyti i$ 2 lenteléje pateikty kietyjy daleliy KDio ir KD2s sumazéjimo efektyvumy, atviroje be
augmenijos ir vien tik su vejos augmenija vietovése, kietyjy daleliy koncentracijos ne tik nesumazéjo, bet ir

padidéjo, lyginant su KD koncentracijomis ties gatve.

2 lentelé. Kietyjy daleliy KD1o ir KD2.5s sumazéjimo (efektyvumo) procentas, priklausomai nuo augalijos struktlros

Gatvés pavadinimas Augalijos struktira PMzs (ug/m’) | PMio (ug/m°)
Beijing East Road A3 (CK) Atvira erdve ~19,05% 20,93%
Mufu South Road plot Al Veja -11,32% -4.41%
Jiyin Avenue plot A7 MedZiai 10,86% 12,28%
Jiyin Avenue plot BY MedzZiai + krimai 15,68% 19,11%
Beijing East Road B3 MedZiai + Zole 15,19% 9,41%
Taiping Morth Road plot B4 MedZiai + krimai + Zolé 22,39% 14,29%

Tyrimo rezultatai rodo, kad didziausias KD1o koncentracijy sumazéjimo procentas/efektyvumas (19,11 %)
pasiektas ten, kur tyrimo vietoje buvo pasodinti medziai kartu su krGmais. KD,s koncentracijy atzvilgiu,
efektyvumas taip pat buvo labai geras (15,68 %), tadiau Siuo atveju, tai nebuvo pati efektyviausia augalijos
struktdra Siam tersalui. KD, s koncentracijos efektyviausiai buvo sumazintos, esant medziy, krimy ir Zolés deriniui,

10



YN 1D Vitnius

Vilniaus miesto oro tarsos ir triuksmo maZinimo priemoniy jgyvendinimo studija

ir efektyvumas pasiektas net 22,39 %. Tuo tarpu, esant Siai augalijos struktdrai (medZiai + krimai + Zolé), KD1o
koncentracijos sumazéjo 14,29 %. Ten kur tyrimo vietoje buvo medziai ir Zolé, KD, s koncentracijos sumazéjimo
procentas buvo 15,19 %, o KD1p atveju tik 9,41 %.

Sio tyrimo rezultatai parode:

1. Augalijos struktiira su medziais, krimais ir Zolémis turi geriausig poveikj kietyjy daleliy koncentracijy
mazinimui, po to seka medziai su krimais, o véliau - vien tik medziai ir medzZiai su Zole. Vien tik Zoliné augalija
duoda maZiausiai iSvalymo efekto, lyginant su visais likusiais augalais.

2. Kuo didesnis augalas, jo laja, augalijos tdris, tuo daugiau procenty tarSos jis gali sumaZinti. Augalijos
struktdrose, kuriose augo subrende arba dideli augalai (pvz., medziai), efektyviau sulaiké dulkes ir sumazino KD
koncentracijas. Taigi augalo/lajos dydis augalijos struktlroje turéjo didelés jtakos tersaly pasalinimui i$ aplinkos
oro.

3. Augalijos daugiasluoksné struktira turéjo didesnés jtakos KD koncentracijai. Skirtingose tyrimy vietose,
esanciose prie to pacio kelio, augalija su daugiasluoksnémis struktlromis efektyviau sumazino kietgsias daleles.
KD koncentracijy sumazéjimas daugiasluoksnése augalijos struktlrose (medZiai + krimai + Zolé) buvo daug
didesnis (KD2s - 22,39 %; KD1o - 14,29 %) nei vienasluoksnése struktirose (tik medziai), (PM2s- 10,86 %; PMyo -
12,28 %). Mazesnés uzfiksuotos KD koncentracijos tyrimo vietose visada buvo nustatytos daugiasluoksnése
augalijos struktdrose.

4. Augalijos struktdra ir rGsys, ypac atskiry augaly lapy savybés, parodé, kad gali reikSmingai paveikti KD
koncentracijas. PurUs arba lipnds, o taip pat su didesniu plotu lapai gali sulaikyti daugiau dulkiy ar KD nei lapai su
lygiu pavirSiumi. Augaly rasys - Pinus, Cedrus deodara, Metasequoia glyptostroboides, Taxodium distichum ar.
Imbricatum, parodé didziausig teigiamg poveikj aplinkos KD koncentracijai. Daugumoje Siy augaly yra spygliuociy
medZiai, todél spygliuociai jrodé savo efektyvumg absorbuodami aplinkos KD, juolab, kad jie Zaliuoja visy sezony
metu.

5. Vertinant kietyjy daleliy sumazéjimg pagal medziy rasis, maksimalus poveikis yra pasiekiamas Sia
eiliSkumo tvarka: 1- spygliuociai medziai, 2 - lapuociai medziai ir 3 - viszaliai placialapiai medziai. Vertinant misriy
medZiy rezultatus, spygliuociai kartu su placialapiais medZziais turéjo geriausig kietyjy daleliy mazinimo rezultata.

6. Vertinant meteorologiniy veiksniy jtaka, pastebéta, kad santykiné drégmé turéjo teigiamos jtakos KD
nusédimo greiciui, taciau nebuvo rasta tiesioginio rysio tarp santykinés drégmeés ir KD koncentracijos kiekio. Oro
temperatlra turéjo teigiamos jtakos terSaly koncentracijai, kadangi padidéjus temperatirai padidéjo ir KD
iSvalymo efektyvumas. Taip yra todél, kadangi pakilusi oro temperatira padidina temperatiry skirtuma tarp
augalo vainiko vidaus ir iSorés, kas sukelia oro srautus ir taip yra skatinama tersaly sklaida®.

Oro tarsos azoto oksidais maZinimas augmenija miesto keliuose bei duodamas jos efektas
Oro tarsa ir jos poveikis sveikatai yra susijes ne tik su kietosiomis dalelémis (KD ir KD,s ar dar

smulkesnémis), bet ir kitais antropogeninés kilmés terSalais. Ne kg mazesne oro tarsos ir sveikatos problemy dalj
sudaro tara ir azoto oksidais. Sie teralai dazniausiai yra siejami su transporto sukeliama tarsa.

6 Sustainability | Free Full-Text | Effect of Different Plant Communities on Fine Particle Removal in an Urban Road Greenbelt and Its Key
Factors in Nanjing, China (mdpi.com)
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Kaip didelés oro tarSos pavyzdys pasirinkta Kinija, kurioje oro tarsa ir jos sukeliamo smogo problema yra
labai didelé, o NO; yra Sios sukeliamos tarSos pirmtakas.

Tyrimui atlikti buvo atrinktos penkios Nankino miesto gatvés, Salia kuriy augo skirtingos augaly rasys ir jy
struktdros. Eksperimento metu buvo jvertintas Siy rasiy ir strukttry poveikis azoto dioksido sumazéjimui. Tyrimui
buvo pasirinkti Ziemos ir vasaros sezonai. NO; koncentracijy pokyciui jvertinti buvo analizuojami jtakg darantys
aplinkos veiksniai, tokie kaip temperatira, drégmé, véjo greitis, véjo kryptis, Sviesa, spinduliuoté, oro slégis, taip
pat triukSmas bei eismo srautai.

Tyrimy duomenys kiekvienoje tyrimy vietoje buvo renkami skirtingais atstumais nuo gatveés linijos,
iSdéstytais iSilgai vienos kelio pusés: kontrolinis taskas, pésciyjy zona ir Zalioji zona (zr. 3 lentele).

3 lentelé. Skirtingy augaly struktiry pasiskirstymas tyrimo metu.

Augalijos struktara Augaly rasys Situacijos vizualizacija

Kontrolinis punktas - atvira
erdve

Pieva Cynodon dactylon

Albizia julibrissin + Ginkgo
biloba + Cinnamomum
Medziai + Zole camphora + Ligustrum
lucidum + Swida wilsoniana + Prunus
cerasifera — C. Dactylon

Koelreuteria paniculata + Osmanthus
fragran + Lagerstroemia
indica + Prunus serrulata + L.
lucidum + Photinia
serratifolia = Euonymus japonicus
‘Aurea-marginatus’ + Viburnum
odoratissimum + Ligustrum x vicaryi
+ Nerium oleander - C. Dactylon

MedZiai + kramai

C. camphora + O. fragrans + Ginkgo
biloba + Acer
palmatum - Loropetalum chinense
MedZiai + kramai + Zolé var. rubrum + Rhododendron
simsii + Pittosporum
tobira + Photinia x fraseri — Ophiopo
gon bodinieri + C. Dactylon

kontrolinis tasSkas = 7alioji zona
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Matavimai stebéjimo taskuose buvo atliekami ne tik horizontalia kryptimi, bet ir vertikalia, keliant tersaly
fiksavimo sensoriy j O m, 0,5 m, 1,5 m, 3 m ir 6 m. auks$tj nuo Zemés pavirSiaus. Duomenys buvo fiksuojami
numatytais laiko periodais (7:00-9:00, 12:00-14:00 ir 17:00- 19:00) ir tik esant tam tikromis oro sglygomis (be
krituliy ir kai véjo greitis buvo mazesnis nei 2 m/s), kad jy poveikis bty mazai reikSmingas koncentracijy pokydiui.

4 lenteléje yra pateikiami augalijos ir jos jvairiy struktilry sglygoti NO, koncentracijy sumaZzéjimo pokycdiai.
Lyginamos NO; koncentracijos yra paimtos i$ 1,5 m auksStyje nuo Zemés pavirsiaus, t. y. vidutinis aukstis, kuriame

Zmogus jkvepia oro, gauty rezultaty.

4 lentelé. Azoto dioksido koncentracijy sumazéjimo procentai, priklausomai nuo augalijos struktdros.

Gatvés pavadinimas Augalijos struktara Ziema, NOz {ug!ms} | Vasara, NOz {ug,fmg}
Beijing East Road Atvira erdve 15,28% 16,60%
Mufu South Road Veja 16,98% 15,07%
Shuanglong Avenue MedZiai + Zole 10,78% 22,33%
Jiyin Avenue MedZial + krimal 21,77% 23,70%
Mengdu Street MedzZial + krimai + Zolé 28,24% 24,60%

Vertinant atlikto tyrimo rezultatus, darytinos Sios iSvados:

1. Priklausomai nuo sezono labai skyrési augalijos struktiros (medziai + Zolé) poveikis NO, koncentracijy
sumazéjimui (iki 10,78 % Ziema ir iki 22,33 % vasarg), o tai rodo, kad Salia keliy jrengtos Zaliosios erdvés, ypac
vasarg, teigiamai veiké NO; koncentracijy sumazéjima.

2. Vasarg, kuomet augalai intensyviausiai auga ir Zydi, NO, dydziai buvo fiksuojami Sia koncentracijy
mazéjimo tvarka: kontrolinis taskas (gatvé), pésciyjy zona ir Zalioji zona. Pastebéta, kad NO; koncentracijy dydzio
sumazéjimui jtakos turéjo ne tik zalioji zona su jvairios augmenijos strukttiromis, bet ir atstumas nuo kelio.

3. Vertinant aplinkos veiksnius, pastebéta, kad temperatira turéjo nemazg jtakg NO;, koncentracijoms.
Vasarg vidutinés NO, koncentracijos buvo didesnés nei Ziemg, kadangi vasarg spinduliuoté ir Sviesa buvo daug
intensyvesnés, todél, matomai, dél Siltuoju metu vykusiy fotocheminiy reakcijy buvo padidintas ir antrinio NO;
susidarymas. Pastebétina, vasarg, kai tyrimo metu temperatlra buvo labai auksta (> 32°C), buvo fiksuojami NO,
koncentracijy padidéjimai, taciau periodais, kuomet nusistovédavo vidutiné temperatira (26 - 32°C), priesingai,
koncentracijos mazédavo. Kiti meteorologiniy sglygy veiksniai, tokie kaip véjo kryptis ir greitis tyrime reikSmingo
poveikio neparodé, matomai, kadangi visos tyrimo vietos buvo apsuptos jvairiais barjerais ir vyravo paveéjinis véjas.

4. Jvairiy augalijos struktdry ir rasiy jtaka parodé bendra tendencija, kad augmenija apaugusiose vietose
NO; koncentracija buvo maZzesné ne neapzeldintose vietose. Palyginus visas penkias tyrimy vietas, nustatyta, kad
augalijos struktliros gebéjimas maksimaliai sumaZinti azoto dioksido kiekj aplinkoje issidésté tokia eiliSkumo
tvarka:

a) ziemos sezonu: 1. medziai + krimai + zolé, 2. medziai + krimai, 3. veja/pieva, 4. be augmenijos,
5.medziai + zolé;

b) vasaros sezonu: 1. medziai + krimai + Zolé, 2. medziai + kriimai, 3. medziai + Zolé, 4. be augmenijos,
5.veja/pieva.

5. Vertinant NO; terSaly pasiskirstymg erdvéje, pastebétina, kad horizontalia kryptimi NO, tersaly
koncentracijos, palyginus su kontroliniu tasku, Ziemos sezonu buvo didesnés pésCiyjy zonose (augalijos
struktdrose: medZiai + Zolé, medZiai + krimai ir medziai + krimai + Zolé) dél vyravusiy oro srauty cirkuliacijos pries
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Zaligjg zong. Taciau vasarg, kai medziai intensyviai augo, NO, koncentracijos palaipsniui mazéjo, didéjant atstumui

nuo kontrolinio tasko (gatves).

6. Zvelgiant j vertikaly augalijos poveikj NO, poky¢iui, nustatyta, kad koncentracijos kitimas buvo
nenuoseklus. Atviros erdvés ir vejos atveju NO; koncentracijos buvo didesnés nei kitose augalijos struktlirose. Ten
kur vyravo krimai, NO, koncentracijos 0 —0,5 m aukstyje buvo mazesnés, o ten kur vyravo medziai, koncentracijos
buvo mazesnés 1,5 - 6 m aukstyje, kadangi medziy lajos daré jtaka Siy tersaly koncentracijy mazéjimui. Taciau
Saky taskuose, po medziy laja, kur nebuvo lapy, o tik kamienas, kaupési nusodinti tersalai ir koncentracijos buvo
fiksuojamos didesneés’.

Triuk§mo maZinimo priemoniy efekto Europos miestuose trumpa apZvalga

Jungtinéje karalystéje ir SeSiuose Europos miestuose (Prahoje, Helsinkyje, Briuselyje, Amsterdame,
Roterdame, Antverpene) buvo atliktas lyginamasis triukSmo lygio tyrimas, kuris parodé, kad bendras triukSmo
lygis priklauso nuo Zaliyjy zony ir laisvos (neuZstatytos) Zemés proporcijy ir pasiskirstymo. Tyrimo metu triukSmo
lygis buvo mazZesnis ten, kur buvo daugiau Zaliyjy erdviy, kuriose buvo natdraliai poréta Zemé, gyvenamyjy namy
ir keliy tankis mazesnis dél didesniy atstumuy tarp triukSmo Saltiniy ir basty.

Pastebéta, kad triukSmo lygio sumazéjimg, atsizvelgiant j atstuma, padidina papildomas ,,minkstos“ Zemés
efektas, medziy juostos, kriimai ir gyvatvorés. Garso bangos, sklindancios i$ Saltinio esancio lauke yra linkusios
sklisti sferiskai, todél garso lygis sumazéja 6 dB(A) kiekvieng kartg padvigubéjus atstumui nuo Saltinio. Kartu
pastebéta, kad garso lygio mazéjimui jtakos turéjo ir atmosferos sglygos, ypac véjo ir temperatiros gradientai bei
oro turbulencija, dél kurios atsiranda garso lygio svyravimai. Mazdaug 300 m iki triuk§mo Saltinio, Zemé ar Kkiti
pavirSiai daro jtakg vidutiniam triukSmo lygiui, o esant didesniems atstumams meteorologiniai efektai yra dar

svarbesni.

2.2. Lietuvoje jgyvendinty oro ir triuk§mo mazinimo priemoniy pavyzdziai
Triuksmo tarsos Saltiniy maZinimo priemoniy taikymas NaujasodZiy gyvenvietéje

Tyrimas vykdytas automagistraléje A2 Vilnius — Panevézys Salia Naujasodziy gyvenvietés. Pravaziuojancio
autotransporto matavimai vykdyti skirtingais paros laikais (dienos, vakaro ir nakties) ir pagal jo sukelto triukSmo
tyrimy rezultatus, matyti, kad didZiausi (65—71 dB(A)) ekvivalentinio triukSmo lygiai nustatyti iki 30 m atstumu nuo
magistralés parinktose triukSmo lygio matavimo vietose. Tolstant nuo automagistralés j gyvenamajg teritorijg,
triukSmo lygiai mazéjo ir prie artimiausiy gyvenamyjy namy ekvivalentinio triukSmo lygiai sieké 49-57 dB(A).
Analizuojant nuo magistralés sklindancio triukSmo daznine charakteristikg, matyti, kad didzZiausi triukSmo lygiai
nustatyti esant Zemiems (31,5—-250 Hz) ir vidutinio aukStumo (500-2000 Hz) dazniams.

Eksperimentas vykdytas tame paciame kelio ruoze, pravaziuojant tam paciam transporto srauto kiekiui,
pasirinkus matavimo vietas, nutolusias 200 m atstumu viena nuo kitos. Sios matavimo vietos charakteringos tuo,
kad tuo paciu metu buvo tiriama tos pacios triukSmo sienelés efektyvumas, kai jos dalis buvo pagaminta is 10 mm

7 Effect of different plant communities on NO2 in an urban road greenbelt in Nanjing, China | Scientific Reports (nature.com)
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storio organinio stiklo, o kita dalis i§ 200 mm storio keramzitiniy akytojo betono blokeliy. Sios triuk¥mo slopinimo
sienelés aukstis buvo vienodas ir sieké 3 metrus. Kaip matyti i$ 5 paveiksle pateikty rezultaty, triukSmo lygis
nustatytas uz triukSmo slopinimo sienelés sieké 62—63 dB(A). Nesvarbu, ar triukSmo matavimai buvo vykdomi 2
ar 20 m atstumu uz triukSmo slopinimo sienelés, triukSmo lygiai tuo paciu atstumu uz sienelés pagal paklaidy ribas
buvo vienodi tiek uz organinio stiklo, tiek uz keramzitiniy akytojo betono blokeliy konstrukcijos dalies.
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sienelg stiklo sienelés stiklo sienelés sienelés sienelés sienelés

O Ekvivalentinis triuk§mo lygis, dBA B Maksimalus triuk3mo lygis, dBA

5 pav. TriukSmo slopinimo sieneliy i$ skirtingy medziagy triukSmo lygio eksperimentiniy tyrimy rezultatai

Darytina iSvada, jog efektyvus transporto eismo triukSmo slopinimas gali biti pasiektas ir panaudojus
lengvasias konstrukcijas. Atsizvelgus j triukSmo dazninés charakteristikos kitimg pries triukSmo slopinimo sienele
ir uz jos, matyti, kad blogiausiai slopinami Zemo daZnio garsai (31,5315 Hz). 65 Hz ir Zemesnio daZnio garsas
nustatytas iki 10 dB(A) didesnis uz triukSmo slopinimo sienelés negu pries jg (Zr. 6 paveikslg).
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6 pav. TriukSmo slopinimo sieneliy i$ skirtingy medziagy triukSmo dazniniy charakteristiky rezultatai
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Zemesnio daznio garso padidéjimui uZ triuk¥mo slopinimo sienelés jtakos turi Zemo daZnio garso bangy
suintensyvéjimas dél Zemés pagrindu bei triukSmo sienelés konstrukcijomis peréjusiy garso bangy sklidimo.
Vidutinio aukstumo daznio garso lygio sumazéjimas uZ triukSmo slopinimo sienelés sieké 7-14 dB(A), o auksto
daznio — 15-20 dB(A). Todél galima teigti, jog ypac didelj démesj batina skirti Zemo daZnio garso slopinimui, nes
jo slopinimas yra sudétingiausias®.

Kiti Lietuvos didZiuose miestuose taikomi ir planuojami transporto sukeliamos oro ir triukSmo tarsos
maZinimo budai

Vilniuje, Kaune ir Klaipédoje bei kituose Lietuvos miestuose transportas yra vienas svarbiausiy oro ir
triukSmo tarSos Saltiniy, todeél oro ir triukSmo kokybés pokyciai didele dalimi priklauso ir priklausys nuo
planuojamy priemoniy transporto ir judumo srityse. TarSai Siuose miestuose mazinti ir transporto sektoriaus
iSmetamy terSaly kiekiui mazinti labai svarbls modalinio pasiskirstymo pokyciai, t. y. bendras keleiviy ar
transporto priemoniy kilometry, nuvaziuoty kiekviena transporto rGsimi miesto teritorijoje, skaicius, palyginti su
bendru keleiviy kilometry, nuvaziuoty visomis transporto risimis miesto teritorijoje, skai¢iumi.

Siuo metu galiojan¢iuose Kauno miesto planavimo dokumentuose numatyta daug ir jvairiy priemoniy,
pvz., palaikyti aukstg judumo infrastruktiros bikle, vystyti judumo infrastruktiirg, atsiZzvelgiant j eismo dalyviy
poreikius, skatinti rinktis maziau tarSius keliavimo badus, elektromobiliy jkrovimo stoteliy infrastruktiros
suklrimas ir palaikymas ir pan. Kai kurios i$ Siy priemoniy yra vadinamosios , kietosios priemonés”, pavyzdziui,
dviraciy infrastruktiros jrengimas, o kai kurios - vadinamosios ,, minkStosios priemonés”, pavyzdziui, geresné
Kauno miesto ir Kauno rajono vieSojo transporto sistemy integracija. Kiekybinj kiekvienos priemonés poveikj, pvz.,
faktinj iSmetamy terSaly kiekio sumaZéjima, Siuo metu sunku arba nejmanoma jvertinti. Taiau remiantis
kiekybiniais rodikliais, jtrauktais j atitinkamus planavimo dokumentus, galima jvertinti galimg bendrg priemoneés
poveikj. Pagal Kauno miesto savivaldybés strateginio plétros plang iki 2030 m., daugiau nei pusé kelioniy 2018 m.
(57 proc.) mieste buvo vykdomos automobiliu, 29 proc. visy kelioniy buvo vieSuoju transportu, pésc¢iomis — 10
proc., o dviraciu — 4 proc. visy kelioniy. Siekiant mazinti oro ir triukSmo tar$g mieste ir prisidéti prie norimy tiksly
jgyvendinimo, Kauno miesto savivaldybé issikélé tikslg iki 2030 m. kelioniy automobiliu dalj sumazinti iki 49 proc.
Toks modalinis pasiskirstymas reiksty, kad lengvyjy automobiliy skaiius transporto sraute sumazéty 14 proc®.

Kitas galimas ir taikytinas oro ir triukSmo tarSos mazinimo pavyzdys, sietinas su darnaus judumo
sprendimais, pritaikytas Vilniaus mieste — Naugarduko gatvés humanizavimas. Dalis Naugarduko g. nuo 2020 m.
tapo ramaus eismo zona, o automobiliai joje juda léciau. Pati gatvé buvo formuojama kaip vieSoji erdve — Cia
jrengtos iskiliosios sankryzos, ryskiai suzymétos peréjos, dviraciy takai, pésciuosius saugo jrengti papildomi
7eldiniai. Be to, savaitgaliais joje organizuojamas gatvés turgus, kartu startavo ir ,keliaujantys kiemeliai“. Sio
projekto pavyzdys atskleidé, kodél batent Naujamiestis yra gera erdvé realiems humanizavimo pokyciams ir kitose
gatvése. Siuo metu automobiliy eismo juostos tam tikrose Vilniaus miesto gatvése yra per placios, todél dalj
neiSnaudojamos vietos galima skirti sklandesniam ir saugesniam pésciyjy, dviratininky judéjimui. llgainiui tokios
erdveés sukuria ramesne ir patrauklesne aplinkg, tampa saugesnés savarankiskoms vaiky kelionéms. Kai sumaZzéja
poreikis stabdyti ir jsibégéti, vairuotojai greiciau jvertina kelyje atsiradusig kliGtj, gali uZmegzti akiy kontakta,

8 Microsoft Word - VISAS SABLONAS 3.doc (elaba.lt)
92023-2026-m.-Kauno-miesto-aplinkos-oro-kokybes-valdymo-programa.pdf (kaunas.lt)
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sklandziau rikiuojasi. Gerosios patirtys rodo, kad sumazinus greitj apie 10 proc., mazéja splstys ir padidéja eismo
pralaidumas. Be to, Salia intensyviy, tarSiy gatviy gyvenantys Zmonés maZiau socialiai aktyvis — tokios gatvés
nepatrauklios, o jy humanizavimas skatina bendruomeniy kirimasi®°.

Dar kitas, Klaipédos miesto oro ir triukSmo tarSos mazinimo pavyzdys - iSmanaus eismo valdymas.
Klaipéda jau eile mety investuoja j i§maniosios eismo valdymo sistemos jdiegima. Sios sistemos esmé yra palaikyti
koordinuotg, lanksty, vairuotojams patogy Sviesofory darbo rezimg pagal eismo sglygas. Tai leidzZia transporto
priemonéms judéti numatytu greiéiu nesustojant ties kiekviena sankryZa. Taip mazinamos splstys miesto gatvése,
tuo paciu mazéja triukSmas, oro tarSa ir eismo dalyviy kuro sgnaudos. |diegus Sig sistemg tam tikrose miesto
gatvése net kai ir eismas intensyvesnis — rytinio ir vakarinio piko metu — spusciy iSvengiama, o sudétingiausia
Silutés pl. ir Tilzés g. sankryZa daZniausiai jveikiama per vieng $viesoforo signalg (darbo dienomis $i sankryZa su 18
skirtingy krypciy juosty aptarnauja apie 58 000 transporto priemoniy). Rekonstruojant Sig sankryzg buvo jrengti
iSmanieji Sviesoforai, kurie be Zmogaus jsikiSimo skaiciuoja stovincias masinas ir ta kryptimi, kur jy yra daugiausia,
Zalias Sviesoforo signalas dega ilgiau. Taip pat gatvéje jrengti ir iSmanids mygtukai péstiesiems, kurie Sviesoforus
péstiesiems perjungia ne pagal automatinj ciklg, o tik tuomet, kai péstieji to pageidauja — paspaudzia mygtuka.
Rekonstruotose atkarpose naudg jau gauna ne tik vairuotojai, taciau ir eismo valdymo specialistai, nes ir realiu, ir
istoriniu laiku mato eismo intensyvumo dinamika?®.

Kartu paminétina, kad dauguma Lietuvos didZiyjy bei mazesniy miesty ir miesteliy, siekdami sumazinti
oro ir triukSmo tarsg, sieting su transportu, taiko ir Sias pagrindines priemones:

- pagal galimybes jrengia miesto apvaZiavimo aplinkkelius, kurie sudaro galimybes sumaZinti mieste
tranzitinio transporto srautus;

- tvarko, remontuoja bei asfaltuoja miesto gatves, numatytose vietose tikslingai panaudodami
mazatriukSmj asfaltg;

- tiesia, atnaujina pésciyjy bei dviraciy takus, siekdami darnaus judumo tiksly;

- plecia apmokestinamy gatviy tinklg bei didina jy jkainius miesto centrinése dalyse ir Salia jy;

- jsigyjami maZiau tarSUs arba visai netarSUs vieSojo transporto autobusai, ple¢iamas jy tinklas bei
marsrutai;

- taikomos jvairios eismo organizavimo priemonés (pvz., jvairiais ribojimo Zenklais, suteikianciais
pirmenybe vieSajam ar netarSiam transportui; ribojamas transporto greitis ir pan.);

- visuomeninés paskirties (mokyklose, darzeliuose, sveikatos priezitros jstaigose) ir kai kur gyvenamosios
paskirties pastatuose, ten kur nauja planuojama veikla sukelia ar sukels didelj triukS§ma, keicia langus ar stato
triukSmo barjerus, kad uztikrinty geresne garso izoliacijg;

- vykdo gatviy ir kity miesto zony apZeldinima;

- rengia ir vykdo oro ir triukSmo valdymo programas, teikia jgyvendinimo ataskaitas;

- vykdo visuomenés SvieCiamajg veiklg, informuodami apie neigiamg oro ir triuk§mo tarSos poveikj.

Dauguma Siy jvardinty priemoniy Lietuvos miestuose yra vykdoma ir jgyvendinama jau eile mety, taciau
Siy priemoniy jgyvendinimo efektas dazinu atveju lieka nepamatuotas, kas neduoda aiskaus bei matomo jy
rezultato.

10 Vilniaus miesto savivaldybé - Vilnius realiais veiksmais skatina darny juduma — tesiamas gatviy humanizavimas.

11 |$manusis eismo valdymas: kas atlikta ir kokie darbai dar laukia? | kLIt (diena.lt)
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3. Vilniaus miesto esamos oro ir triukSmo situacijos apzvalga

3.1. Vilniaus miesto oro tarSos apzvalga

Susisiekimo sistema yra viena i$ didZiausiy oro tarsos Saltiniy Vilniaus miesto savivaldybéje. Be Sio tarSos
Saltinio taip pat didele jtakg Vilniaus miesto aplinkos oro kokybei turi individualGs namy Gkiai, energetikos ir
pramonés jmonés bei mieste nuolat vykstantys infrastruktliros statybos bei prieZilros darbai (pvz., jvairios
statybos, rekonstrukcijos, gatviy barstymai misiniu (slidumui maZzinti), gatviy valymo darbai ir kt.).

Transporto priemonés j atmosferg iSmeta anglies monoksidg, azoto dioksida, sieros dioksidg, kietgsias
daleles, benzeng, formaldehidg, policiklinius angliavandenilius bei kitus tersalus. Tersaly iSmetimo dydziui turi
jtakos transporto priemonés eksploatacijos trukmé, naudojamo kuro rasis bei vaziavimo sglygos.

Vertinant Vilniaus miesto aplinkos oro tar$g buvo naudoti 2017-2022 m. oro kokybés tyrimy (toliau - OKT)
stoCiy duomenys, kadangi ilgesniuoju laikotarpiu galima stebéti aiSkesnius oro kokybés pasikeitimo pokycius bei
tendencijas.

2017-2022 m. laikotarpiu oro kokybé Vilniaus mieste buvo stebima keturiose automatinése oro kokybés
tyrimy stotyse:

- Lazdyny, kuri fiksuoja fonine oro tarsg Vilniaus miesto gyvenamajame Lazdyny rajone,

- Zirmany, kuri geriausiai atspindi transporto jtaka oro kokybei Vilniaus mieste, kadangi pastatyta netoli
labai intensyvios miesto sankryZos bei gatviy,

- Savanoriy pr., kuri atspindi transporto jtakg bei pramonés, energetikos jmoniy jtakg oro kokybei mieste,

- Senamiescio, kuri fiksuoja fonine senamiescio tar$g tankiai apstatytame, Zmoniy gausiai lankomame
Vilniaus miesto rajone.

Vilniaus OKT stotyse yra matuojamos kietyjy daleliy (KD1o ir KD5), azoto dioksido (NO,), sieros dioksido
(50,), anglies monoksido (CO), ozono (0Os), benzeno koncentracijos. Be Siy pagrindiniy jvardinty oro tersaly,
Zirminy OKT stotyje papildomai buvo nustatomi: sunkieji metalai (vinas (Pb), arsenas (As), nikelis (Ni), kadmis
(Cd)) bei aromatiniai policikliniai angliavandeniliai (benzo(a)pirenas, benzo(a)antracenas, benzo(b)fluorantenas,
dibenzo(a,h)antracenas ir indeno (1,2,3-cd)pirenas).

Tersaly vertinima reglamentuoja Lietuvos ir Europos Sgjungos teisés aktai. Atitinkamiems oro tersalams
vertinti yra taikomos ribinés ar siektinos vertés, kurios reglamentuojamos pagal 2000 m. spalio 30 d. Lietuvos
Respublikos aplinkos ir sveikatos apsaugos ministry jsakyma Nr. 471/582 ,,Dél tersaly, kuriy kiekis aplinkos ore
ribojamas pagal Europos sajungos kriterijus, sgraso ir terSaly, kuriy kiekis aplinkos ore ribojamas pagal
nacionalinius kriterijus, sara$o ir ribiniy aplinkos oro uzter§tumo verciy patvirtinimo” (Zin., 2000, Nr. 100-3185;
TAR, 2018, Nr. 18762) ir 2001 m. gruodzio 11 d. Lietuvos Respublikos aplinkos ir sveikatos apsaugos ministry
jsakyma Nr. 591/640 ,,Dél aplinkos oro uzterstumo sieros dioksidu, azoto dioksidu, azoto oksidais, benzenu,
anglies monoksidu, $vinu, kietosiomis dalelémis ir ozonu normy patvirtinimo” (Zin., 2001, Nr. 106-3827; TAR,
2017, Nr. 12015) su paskutiniais pakeitimais.

Vertinant OKT stotyse matuoty aplinkos oro tersaly 2017-2022 m. rezultatus, Zemiau pateikiamos Vilniaus
mieste pagrindinés tersaly kitimo tendencijos ir galimos priezastys.

Zvelgiant j vieng i$ pagrindiniy su transporto tarsa susijusiy tersaly — kietgsias daleles (KD,sir KD10), 6 pav.
(a), matyti, kad 2017-2022 m. laikotarpiu smulkiyjy kietyjy daleliy (KD, s) vidutinés metinés koncentracijos mieste
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turéjo mazéjimo tendencijg. Stambiyjy kietyjy daleliy (KDio) vidutinés metinés koncentracijos Zirmdny ir
SenamiesCio OKT stotyse taip pat turéjo mazéjimo tendencijg, taciau Lazdyny ir Savanoriy pr. OKTS Sios
koncentracijos, priklausomai nuo mety, tai didéjo, tai mazéjo, taciau visais atvejais nevirsijo reglamentuojamos
ribinés vertés (RV — 40 pg/m3), zr. 7 pav. (b).

30

- 20
E 18 -
g 17 i T MONY OKT sotE
~ 16
=
R 13,6 138 i Lz clyny OKT statis
= 12,6
c
1]
[¥]
g ——fbineverté
10
= 7.9
6,5
5
0
2017 2018 2019 2020 2021 2022
a)
45
40
36
35
30
. 30 28 = B Se nam e stio OKT stotis
£ 26
~ -
g; 2 24 Sl L azdyny OKT stotis
Iyl -
= 2 bd Zirm Giny OKT stotis
o)
E 20 9 &l Savanoriy pr. OKT stotis
o
E s Ribingé verte
15 3
10
5
0
2017 2018 2019 2020 2021 2022

b)

7 pav. Smulkiyjy kietyjy daleliy KD2s (a) ir stambiyjy kietyjy daleliy KD1o (b) vidutiniy metiniy koncentracijy kitimo
tendencijos Vilniaus mieste
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Vertinant stambiyjy kietyjy daleliy (KD1o) maksimalias paros koncentracijas (RV — 50 pg/m?), 2022 m. jos
fiksuotos vienos i$ maZiausiy (2017-2022 m. laikotarpiu), taciau ir Sios iSmatuotos virsijo iki 1,3 — 1,76 karto,
priklausomai nuo Vilniaus OKT stoties. Seseriy stebéjimo mety laikotarpiu buvo stebima KDio pary virijimo
kiekio/skaidiaus metuose mazéjimo tendencija, kuri sietina ir su miesto bei gyventojy autotransporto parko
jaunéjimu.

Kitas su transporto tarsa, taciau ne tik su juo susijes aplinkos oro terSalas — azoto dioksidas (NOy).
Vertinant iSmatuotas NO; vidutines metines koncentracijas, 2022 m. jos nevirsijo ir siekeé iki 70 proc. ribiné vertés
(RV — 40 ug/m3), Zr. 8 pav. DidZiausias pokytis didéjimo linkme buvo stebimas Savanoriy pr. OKT stotyje, kur

fiksuojami didZiausi transporto srautai bei susitelkusi pramoniné veikla Vilniaus mieste.
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8 pav. Azoto dioksido (NO2) vidutiniy metiniy koncentracijy kitimo tendencijos

Vertinant kitus transporto, individualiy namy dkiy, pramonés ir energetikos veiklos metu sukuriamus
tersalus stebime, kad:

- anglies monoksido (CO) 8 val. (apskaiciuota slenkancio vidurkio bidu) metinés koncentracijos 2022 m.
sumazéjo visose OKT stotyse, lyginant su 2021 m. ir 2017-2019 m.

- sieros dioksido (SO;) 2022 m. fiksuotos tersaly koncentracijos (vidutinés metinés, paros, 1 val.) nevirsijo
reglamentuojamy ribiniy verciy, tafiau neretu atveju buvo didesnés nei 2021 m. (ypatingai nemaZas Suolis
pastebimas Lazdyny OKTS, kur SO, maksimalios paros koncentracija padidéjo nuo 11,9 pg/m?iki 42,6 ug/m?3, o
didZiausios 1 val. koncentracija padidéjo nuo 19,4 ug/m?iki 79,3 ug/m?3).

- kity aplinkos oro terSaly, tokiy kaip ozonas, policikliniai aromatiniai angliavandeniliai, 2022 m.
koncentracijos turéjo mazéjimo tendencijas.

Vertinant 2017-2022 m. aplinkos oro tar$g Vilniaus mieste, matyti, kad kietyjy daleliy, azoto dioksido bei
aromatiniy policikliniy angliavandeniliy vidutinés metinés koncentracijos turéjo tendencijg mazéti. Tuo tarpu
sieros dioksido vidutinés metinés ir trumpesnio laikotarpio (valandos, paros) kity terSaly koncentracijos arba
padidéjo arba isliko panasiame koncentracijy lygyje.
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Vertinant bendrg oro tarSos situacijg, matyti, kad aplinkos oro tarSos pablogéjimo Vilniaus mieste néra
stebima, kadangi dauguma stebimy oro tarSos parametry atitiko jiems reglamentuojamas ribines vertes. Taciau
vertinant tai, kad Pasaulio sveikatos organizacija (PSO), atsizvelgdama j oro terSaly daromga poveikj sveikatai,
rekomenduoja taikyti Zymiai grieztesnes oro terSaly normas, nei jos yra taikomos dabar, vertinama, kad esamos
koncentracijos mieste yra pakankamai aukstos ir turi bati mazinamos visais galimais bldais, tame tarpe, ir Sioje
studijoje siilomomis oro mazinimo priemonémis.

3.2. Vilniaus miesto triukSmo tarSos apzvalga

Vilnius yra didZiausias ir greiCiausiai augantis miestas tiek Lietuvoje, tiek regione. Lietuvos statistikos
departamento duomenimis 2021 m. liepos 1 d. nuolatiniy gyventojy skaicius Vilniaus mieste buvo 559,1 tukst.
gyventojy, 2022 m. liepos 1 d. — 576,0 tukst. gyventojy ir 2023 m. liepos 1 d. —593,4 tlkst. gyventojy, taigi per
pastaruosius trejus metus gyventojy skaiCius sostinéje iSaugo apie 5,8 proc. Mieste augant gyventojy skaiciui
didéja ne tik su oro tarsa, taciau ir su triukSmo tarsa susijusiy problemy. Vilniuje didziausig triukSmo tarsg sukelia
keliy transportas, gelezinkeliy transportas, oro uosto ir pramonés veiklos keliamas triukSmas.

Vadovaujantis Europos Parlamento ir Komisijos direktyva 2002/49/EB ,dél aplinkos triuksmo jvertinimo
ir valdymo®, Vilnius, kaip ir kitos Salys narés, pagal miesto triukSmo kartografavimo rezultatus yra pasitvirtines
triukSmo prevencijos veiksmy plang, kurio pagrindinis tikslas yra uzkirsti kelig triukSmo ribines vertes virSijanciam
aplinkos triukSmui, mazinti triukSmga vietovése, kur poveikio lygiai gali pakenkti Zmoniy sveikatai, ir iSlaikyti
tinkama aplinkos triukSmo lygj ten, kur jis néra virSijamas. Jgyvendinant Europos Parlamento ir Tarybos direktyvos
2002/49/EB nuostatas, patvirtinta Lietuvos higienos norma HN 33:2011 ,TriukSmo ribiniai dydziai
gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy aplinkoje”, kuri nustato stacionariy triukSmo
Saltiniy skleidziamo triukSmo ribinius dydzius gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties pastatuose bei jy
aplinkoje ir yra taikoma vertinant triukSmo poveikj visuomenés sveikatai.

TriukSmas Vilniaus miesto savivaldybés teritorijoje, gyvenamuosiuose ir visuomeninés paskirties
pastatuose bei jy aplinkoje, jvertinamas matavimo ir (ar) modeliavimo budais, o gauti rezultatai yra palyginami su
5 lenteléje pateikiamais didZiausiais leidZziamais triukSmo ribiniais dydZiais gyvenamuosiuose bei visuomeninés
paskirties pastatuose bei jy aplinkoje.

5 lentelé. DidZiausi leidZiami triukSmo ribiniai dydZiai.

Ekvivalentinis Maksimalus Strateginio
i . . TriukSmo garso slégio garso slégio triukSmo
Vel el e il rodiklis* lygis (LaeqT), lygis (Larmax), kartografavimo
dB(A) dB(A) rezultatas, dB(A)
Gyvenamuyjy pastaty (namy) ir visuomeninés paskirties pastaty L 65 70 65
(i$skyrus maitinimo ir kultiiros paskirties pastatus) aplinkoje, dienos
- . . oy Lvakaro 60 65 60
veikiamoje transporto sukeliamo triukSmo
Lnakties 55 60 55
Gyvenamuyjy pastaty (namy) ir visuomeninés paskirties pastaty Lavn 55 60 55
(iSskyrus maitinimo ir kultGros paskirties pastatus) aplinkoje, Ldienos 55 60 55
veikiamoje pramoninés veiklos (iSskyrus transportg) stacionariy Lyakaro 50 55 50
triuksmo saltiniy sukeliamo triukSmo Lnakties 45 50 45

Pastabos: * - Lgyn triukSmo rodiklis suprantamas taip, kaip apibrézta Lietuvos Respublikos triuksmo valdymo jstatymo 2 straipsnio 4 dalyje.
Paros laiko (dienos, vakaro ir nakties) pradZios ir pabaigos valandos suprantamos taip, kaip apibrézta Lietuvos Respublikos triukSmo
valdymo jstatymo 2 straipsnio 3, 9 ir 28 dalyse nurodyty dienos (Lgienos), Vakaro (Lyakaro) ir nakties (Lnakties) triukSmo rodikliy apibréztyse.
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Remiantis 2021 m. sumodeliuotais Vilniaus miesto strateginiais triukSmo Zemélapiais buvo nustatyti
triukSmo tarSos lygiai ir jvertintas triukSmo poveikio dydis gyvenamuosiuose pastatuose gyvenantiems
gyventojams. Be veikiamy triukSmo tarSa gyventojy skaiciaus, taip pat buvo nustatytas ir ugdomy mokiniy,
stacionarinés asmens sveikatos prieZiliros jstaigos pastatuose gydomy pacienty skaicius.

Pagal triukSmo kartografavimo rezultatus Vilniaus mieste bendras skaicius gyventojy, kurie gyvena
bistuose, kuriuos veikia Lgvn ir Lnakiies atitinkamuose verciy intervaluose keliy triukSmas, pateikiamas 6 lenteléje.

Bendras skaicius gyventojy, gyvenanciy Vilniaus miesto bistuose, kuriuos veikia 55-60 dB(A) Lavn verciy
intervale keliy triukSmas — 120738 vnt., 60—65 dB(A)Lawn verciy intervale — 69787 vnt., 65—70 dB(A) Lan verciy
intervale — 24002 vnt., 70-75 dB(A) L4 verciy intervale — 5499, >75 dB(A) Lan verciy intervale — 220 vnt.
Gyventojai, kurie bty veikiami >80 dB(A) Lavn triukSmo lygio nebuvo nustatyta. Bendras gyventojy skaicius, kurie

veikiami keliy triukSmo, kurio Lqvn vertés yra didesnés kaip 65 dB(A) —29721 vnt.

6 lentelé. Gyventojy skaiCius, kuriuos veikia Ldvn ir Lnakties keliy triukSmas.

TriukSmo veikiamy

gyventojyy skaitius Verciy intervalai, dB(A)

Lo v, >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80
» 120738 96787 24002 5499 220 0

_ >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80
Lnakies, vAt. 85126 30402 7397 652 0 0

Bendras skaicius gyventojy, gyvenanciy Vilniaus miesto bistuose, kuriuos veikia 50-55 dB(A) Lnakties Verciy
intervale keliy triukSmas — 85126 vnt., 55—60 dB(A) Lnakties Verciy intervale — 30402 vnt., 60—65 dB(A) Lnakties verciy
intervale — 7397 vnt., 65—70 dB(A) Lnakties verciy intervale — 652 vnt. Gyventojai, kurie bty veikiami >70 dB(A)
Lnakties triukSmo lygiu nebuvo nustatyta. Bendras gyventojy skaicius, kurie veikiami keliy triukSmo, kurio Lnakties
vertés yra didesnés kaip 55 dB(A) — 38451 vnt. (Zr. 6 lentele).

Vertinant gyventojy skaiciy, kurie yra veikiami Laun ir Lnakties atitinkamuose verciy intervaluose geleZinkelio
keliy triukSmo, rezultatai pateikiami 7 lenteléje.

Bendras skaicius gyventojy, gyvenanciy Vilniaus miesto bistuose, kuriuos veikia 55-60 dB(A) Law verciy
intervale gelezinkelio keliy triuk§mas — 3746 vnt., 60—-65 dB(A) Lan verciy intervale — 1095 vnt., 65—70 dB(A) Lavn
verciy intervale — 135 vnt., 70-75 dB(A) L verciy intervale — 31 vnt., >75 dB(A) Lan verciy intervale — 3 vnt.
Gyventojai, kurie baty veikiami >80 dB(A) Lan geleZinkelio keliy triukSmo lygiu nebuvo nustatyta. Bendras
gyventojy skaicius, kurie veikiami gelezinkelio keliy triuk§mo, kurio Lan vertés yra didesnés kaip 65 dB(A) — 169

vnt.

7 lentelé. Gyventojy skaiCius, kuriuos veikia Ldvn ir Lnakties gelezinkelio keliy triukSmas.

TriukSmo veikiamy

e T ST Verdiy intervalai, dB(A)

>55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80
Laun, vA. 3746 1095 135 31 3 0
_ >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80
Lnakties, V. 2765 702 71 9 3 0

Bendras skaicius gyventojy, gyvenanciy Vilniaus miesto bistuose, kuriuos veikia 50-55 dB(A) Lnakties Verciy
intervale geleZinkelio keliy triukSmas — 2765 vnt., 55—60 dB(A) Lnakties verciy intervale — 702 vnt., 60—65 dB(A) Lnakties
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verciy intervale — 71 vnt., 65—70 dB(A) Lnakties vVerciy intervale — 9 vnt., >70 dB(A) Lnakties Verciy intervale — 3 vnt.

Gyventojai, kurie baty veikiami >75 dB(A) Lnakties geleZinkelio keliy triukSmo lygiu nebuvo nustatyta. Bendras

gyventojy skaicius, kurie veikiami gelezinkelio keliy triukSmo, kurio Lnakties Vertés yra didesnés kaip 55 dB(A) — 785

vnt. (Zr. 7 lentele).

Vertinant gyventojy skaiciy, kurie yra veikiami Lan ir Lnakties atitinkamy verciy intervaluose pramonés
veiklos zony triuk§mo, rezultatai pateikiami 8 lenteléje.

Bendras skaicius gyventojy, gyvenanciy Vilniaus miesto bistuose, kuriuos veikia 45-50 dB(A) Lavn verciy
intervale pramoneés veiklos zony triukSmas — 39 vnt., 50-55 dB(A) Lan verciy intervale — 11 vnt. Gyventojai, kurie
baty veikiami >55 dB(A) Lawn pramonés veiklos zony triuksmo lygiu nebuvo nustatyta. Bendras gyventojy skaicius,
kurie veikiami pramonés veiklos zony triukSmo, kurio Lqv, vertés yra didesnés kaip 55 dB(A) — 0.

8 lentelé. Gyventojy skaicius, kuriuos veikia Lgvn ir Lnakiies pramonés veiklos zony triukSmas.

TriukSmo veikiamy

gyventojy skaitius Verdciy intervalai, dB(A)

L vt >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70
dvny T 39 11 0 0 0 0

>40-45 >45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70
Lhakties, VNt. 17 0 0 0 0 0

Bendras skaicius gyventojy, gyvenanciy Vilniaus miesto blstuose, kuriuos veikia 40-45 dB(A) Lnakties verciy
intervale pramonés veiklos zony triukSmas — 17 vnt. Gyventojai, kurie bity veikiami >45 dB(A) Lnakties pramonés
veiklos zony triukSmo lygiu, nebuvo nustatyta. Bendras gyventojy skaicius, kurie veikiami pramonés veiklos zony
triukSmo, kurio Lnakties vertés yra didesnés kaip 45 dB(A) — 0 (zr. 8 lentele).

Vertinant gyventojy skaiciy, kurie yra veikiami Lgyn ir Lnakties atitinkamy verciy intervaluose oro uosto
triukSmo, rezultatai pateikiami 9 lenteléje.

Bendras skaicius Zmoniy, gyvenanciy Vilniaus miesto bistuose, kuriuos veikia 55-60 dB(A) Lgwn verciy
intervale oro uosto triukSmas — 6811 vnt., 60—65 dB(A) Lawn verciy intervale — 1715 vnt., 65—70 dB(A) Lawn verciy
intervale — 89 vnt. Gyventojai, kurie baty veikiami >70 dB(A) Lawn 0Oro uosto triukSmo lygiu nebuvo nustatyta.
Bendras gyventojy skaicius, kurie veikiami oro uosto triukSmo, kurio L4 vertés yra didesnés kaip 65 dB(A) — 89
vnt. (Zr. 9 lentele).

9 lentelé. Gyventojy skaicius, kuriuos veikia Ldvn ir Lhakties Oro uosto triukSmas.

TriukSmo veikiamy

e T ST Verdiy intervalai, dB(A)

L wnt >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80

» Vot 6811 1715 89 0 0 0

_ >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80
Lnakes, VAt 4278 639 14 0 0 0

Bendras skaicius Zmoniy, gyvenanciy Vilniaus miesto bistuose, kuriuos veikia 50-55 dB(A) Lnakties Verciy
intervale oro uosto triukmas — 4278 vnt., 55—60 dB(A) Lnakties verciy intervale — 639 vnt., 60—65 dB(A) Lnakties Verciy
intervale — 14 vnt. Gyventojai, kurie bty veikiami >65 dB(A) Lsn Oro uosto triukSmo lygiu nebuvo nustatyta.
Bendras gyventojy skaicius, kurie veikiami oro uosto triukSmo, kurio Lnakties vertés yra didesnés kaip 55 dB(A) — 653
vnt.
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Vertinant Vilniaus miesto teritorijoje esancias ikimokyklinio ugdymo jstaigas, bendrojo ugdymo mokyklas,
stacionarines asmens sveikatos priezitros jstaigas ir ties Siy jstaigy pastaty fasadais sumodeliuotas Lavn, Ldienos,
Lvakaro if Lnakties triukSmo rodikliy didZiausias vertes, 10 lenteléje yra, matyti, kiek ugdymo ir sveiktos priezitros
jstaigy patenka j keliy triuk§mo poveikio zonas.

10 lentelé. Ugdymo ir sveikatos priezilros jstaigy skaicius, kurias veikia Lavn, Ldienos, Lvakaro ir Lnakties keliy triukSmas.

TriukSmo veikiamy jstaigy skaicius Verciy intervalai, dB(A)
|staiga: >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80
Ikimokyklinio ugdymo jstaigos Lavn, Vnt. 70 28 2 0 0 0
Bendrojo ugdymo mokyklos 47 15 7 0 0 0
Sveikatos prieZiiros jstaigos 28 17 3 0 0 0
Jstaiga: >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80
Ikimokyklinio ugdymo jstaigos Lienos, Vnt. 53 19 1 1 0 0
Bendrojo ugdymo mokyklos 38 12 2 0 0 0
Sveikatos prieZilros jstaigos 25 11 1 0 0 0
Jstaiga: >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80
Ikimokyklinio ugdymo jstaigos Lnakties, VNt. 34 7 1 0 0 0
Bendrojo ugdymo mokyklos 26 9 1 0 0 0
Sveikatos prieZiliros jstaigos 22 6 0 0 0 0
Jstaiga: >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80
Ikimokyklinio ugdymo jstaigos Lhakties, VNt. 4 1 0 0 0 0
Bendrojo ugdymo mokyklos 8 0 0 0 0 0
Sveikatos priezilros jstaigos 4 0 0 0 0 0

Vilniaus miesto gelezZinkelio keliy, pramonés veiklos zony ir oro uosto kartografuojamoje teritorijoje néra
ikimokyklinio ugdymo jstaigy, bendrojo ugdymo mokykly, stacionarinés asmens sveikatos prieZilros jstaigy,
kurios pagal HN 33:2011 patekty j virSnorminio triuk$mo poveikio zong*2.

Kaip matyti i$ Vilniaus miesto triukSmo kartografavimo duomeny, didZiausias triukSmo tarsos Saltinis yra
keliy transportas, nuo kurio kencia didZiausias gyventojy kiekis, ir kuris turi bati suvaldomas pirmiausiai. Siekiant
mazinti transporto sukeliamg neigiama triukSmo poveikj Zmogui, Vilniaus mieste prioritetas turi bati teikiamas
darniam judumui, t. y. didZigjg gyventojy dalj motyvuojant persésti i$ nuosavy automobiliy j viesajj transportg, ar
skatinant mieste keliauti kitomis (dviraciu, paspirtuku ar pésciomis) aplinkai draugiskomis priemonémis. Norint
tureti dar efektyvesnj rezultatg, kartu sitiloma taikyti ir Sioje studijoje sitilomas triukSmo mazinimo priemones.

12 gtaskaita 2022 triuksmas-2.pdf (vilnius.It)
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3.3. Oro ir triukSmo tarSos mazinimo priemoniy taikymo galimybés mieste

3.3.1. Galimos taikyti oro ir triuk$Smo tar$os mazinimo priemonés miesto gatvése

Kaip aptarta ankstesniuose studijos skyriuose, pagrindinés daugelio dideliy ir didesniy pasaulio bei
Europos miesty, ne iSimtis ir Vilniaus miesto, oro ir triukSmo tarSos problemos yra susijusios su transportu.
Pati efektyviausia ir daugiausiai naudos duodanti oro ir triuk§mo mazinimo priemoné, tai Siy tarSos Saltiniy
eliminavimas paciame jy susidarymo saltinyje, t. y. jo atsiradimo vietoje. Kadangi Siuolaikiniame gyvenime Sios
tarsSos iSvengti kai kuriais atvejais néra jmanoma, arba tai gali bati finansiSkai nenaudinga, oro ir triuk§mo tarSos
poveikj miestuose ar jos atskirose zonose galima mazinti ir kitais jvairiais budais:

»  Pirminémis arba kai kuriais atvejais vadinamomis , minkStosiomis“ priemonémis, tokiomis kaip:

1. Nacionaliniu ir/ar savivaldybés lygmeniu, priimant grieztesnius oro ir triukSmo tar$g
reglamentuojandius teisés aktus/reikalavimus. Vieni i$ galimy sprendimo bady:

- mazy tarSos zony diegimas (kaip pavyzdj Zr. 9 pav.), kurioje bity ribojamas arba visiSkai draudziamas
transporto priemoniy eismas, iSskyrus netarsiy transporto priemoniy eismg;

)

Parkavimo zona

Parkavimo zona

® ®

\®y Parkavimo zona

%’— [] Lezribos

L

- automobiliy srauty mazinimas, ten kur jmanoma organizuojant eismg viena kryptimi ar kelio puse. Taip
pat jgyvendinant parkavimo viety skai¢iaus mazinimg, jkainiy didinima;

- tarSiy transporto priemoniy eismo mieste ar tam tikrose zonose ribojimas, ar jas dar labiau
apmokestinant;

- naudoty tarsiy transporto priemoniy importo taisykliy pasitvirtinimas, jas uzdraudZiant ar jas dar labiau
apmokestinant;

- tyliy padangy naudojimo skatinimas.

2. Bendradarbiaujant su didZiausig tarSg lemianciais sektoriais (transporto, pramonés), taip pat su
tarptautinémis, nacionalinémis ir regioninés valdzZios institucijomis ir nevyriausybinémis organizacijomis bei

25



| ' L[ .
v o ,’Illl\\ ID Vilnius
Vilniaus miesto oro tarsos ir triuksmo maZinimo priemoniy jgyvendinimo studija ]

moksliniy tyrimy jstaigomis, aptariant jvairias aplinkos tar$g keliancias problemas ir priimant bendrus tarsSa

mazinancius sprendimus, galimybes.

3. Atsizvelgiant j miesto planavimo prioritetus, atsakingai planuojant gyvenamosios paskirties pastatus, jy
iSsidéstyma susisiejimo keliy, pramonés ir kity tarsiy bei triukSmingy objekty atzvilgiu. Platesnés Zaliosios juostos
(zemés plotai, kuriuose draudziama statyti) galéty pagerinti oro kokybe, sulaikydamos aplinkos oro tar$g ar
iSsklaidydamos triukSmo tarsg. Didesnis démesys turéty bati skiriamas parky bei Zaliyjy teritorijy plétrai mieste,
taip vadinamujy tyliyjy zony plétrai, kur Zmonés gali trumpam atitolti nuo miesto oro ir triukSmo tarSos. Miesto
medZiai, parkai, Zalios erdvés, sodai miesto gatvése ir ant stogy atsirandancios Zalios erdvés padéty gerinti Zmoniy
savijautg mieste, skatinty daugiau vaikscioti pés€iomis ar vaziuoti dviraciu, pagerinty ne tik oro kokybe, bet ir
visokeriopai skatinty buvima lauke ir sveikg gyvenseng, gausinty biojvairove miesto teritorijoje.

4. DiegiantiSmanius eismo valdymo sprendimus. ISmanaus eismo valdymas —tai sprendimy esmé palaikyti
koordinuotg, lanksty, vairuotojams patogy Sviesofory darbo rezimg pagal realias eismo sglygas. Tai leisty
transporto priemonéms judéti pastoviu numatytu greiciu nesustojant ties kiekviena sankryza. Taip maZinamos

splstys miesto gatvése, tuo paciu mazéja triukSmas, oro tarsa.

5. Skatinant darnaus judumo priemones, siekiant prioritetus teikti ekologiskam keliavimo bddui. Mieste
turi bati jgyvendinamos jvairios darnaus judumo priemonés (jskaitant ir mokomuosius filmukus apie triukSmo ir
oro tarsos prevencijg), mazZinancios transporto sukeliamg oro ir triukSmo tar$g bei skatinancios gyventojus
naudotis aplinkai draugiskomis priemonémis (pvz., elektromobiliais ir kt.).

6. Svie¢iant gyventojus apie aplinkosaugines problemas ir skatinant jas spresti drauge. Miestieciai labiau
jsigiline ir jsitrauke j miesto aplinkosaugines problemas gali bati paskatinti:

- vaziuoti dviraciu ar eiti pés¢iomis;

- vaziuoti vieSuoju transportu;

- atsakingiau planuotis keliones, pvz., eidami j mokyklg ar j darba, derintis ir vaZiuoti kartu su
kolegomis/draugais, taip sutaupant ne tik kuro/pinigy, bet tuo paciu metu sumazins iSmetamy terSaly kiekj ir
triukSmo lygj mieste;

- vairuoti ekologiskiau, vengiant netolygaus vaZiavimo ar net automobilio tusciosios variklio eigos, kai
transporto priemoné ilgiau stovi;

- naudoti/jsigyti transporto priemones su alternatyviais degalais, pvz., elektromobilius ar transporto
priemones, kuriose galima naudoti etanolio miSinius.

Norint, kad gyventojai labiau jsitraukty j , kova“ su miesto triukSmo ir oro tarsa, ir jos neigiamu poveikiu,
reikalingas ne tik gyventojy Svietimas, bet ir tam tikras skatinimas. Miesto gyventojams motyvuotai sitlant jrengti
tam tikrg infrastruktlirg (pvz., nutiesti naujus dviraciy takus, jrengti pasivaiksciojimo takus ar jvairius keliy jutikliy
tinklus), miesty savivaldybés turéty j Siuos pasidlymus rimtai pasizidréti ir, esant rimtiems argumentams,
atsizvelgti. Tokiu budu iS gyventojy ir miesto valdZios pusés bity sukuriamas savotiskas tarpusavio
bendradarbiavimas, kurio pasékoje, tiek miestieciai gauty taip reikalingg gyvenimo kokybés pageréjima aplinkoje,
kurioje gyvena, tiek miesto valdzZia, kurios tikslas yra pagerinti oro ir triukSmo tarSos situacijg mieste.

» Auksciau jvardintus oro ir triukSmo tarSos mazinimo metodus/priemones ne visada bina lengva
jgyvendinti dél ekonominiy, miesto planavimo ar politiniy priezas€iy, todél tarSos maZinimas neretu atveju gali
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blti papildytas ir kitais metodais - antrinémis priemonémis, ar neretai dar vadinamomis ,kietosiomis”
priemonémis, kurios tiesiogiai veikia tiek oro, tiek ir triukSmo tarsa:

1. TriukSmo barjery — akustiniy sienuciy ar keliy pylimy jrengimas. TriukSmo barjerai yra standartinis ir
efektyvus bidas sumaZinti eismo triukSma ir kartu oro tarSos sklaidg tarp keliy ir gyvenamuyjy namy. 3 m aukscio
uZtvaras, pastatytas Salia kelio, sumazina apie 10 dB(A) triukSmo lygj kitoje uztvaro puséje ir tai yra reikSmingas
sumatzinimas, nes tai atitinka apie perpus sumazintg garso lygj. Taciau triukSmo barjerai gali ,vizualiai uztersti
aplinka“ ar bati nepriimtini tam tikrai miesto bendruomenei (zr. 10 pav.).

a) b) c) d) e)

TTLT

10 pav. Akustiné sienuté ir akustinés sienutés virSaus elementams (stogeliams) taikomy formy principiniy schemy
pavyzdZiai: a) — tipiné forma; b) — T forma; c) — Y forma; d) — strélés formos; e) — cilindro formos; f) — kriausés formos; g) —
astuonkampio formos; h) daugiasluoksnio stogelio; i) — grybo formos

Kai yra naudojama akustiné sienuté ir yra tikslingas dar didesnis triukSmo sumazinimas, galima naudoti ir
kitus patentuotus sprendinius, pvz., akustiné sienuté su T formos patentuotu daugiasluoksniu virSaus elementu
(stogeliu) (zr. 10 pav.), kuris, lyginant su tipinés formos akustine sienute, papildomai gali sumazinti 5 — 10 dB(A).

triukSmo lygj.

2. Kity triukSmo ir oro tarsos sklaidos barjery - augmenijos (medziy, krimy, gyvatvoriy ar net Zolés, pievos)
panaudojimas. Daugelis atlikty tyrimy rodo, kad medziy juostos mazina ne tik triukSma, bet padeda sumazinti ir
oro tarsg (zr. 11 pav.). Garsg sugeria visos augaly dalys, tokios kaip lapai, Sakos, Zieve. Medziy kamienai ir
augmenijos stiebai/Sakos/zievé nukreipia jeinantj garsa, o trintis ant lapy pavirsiy ir lapy virpesiai sugeria gars3.
Viena medziy eilé turi tik nedidelj poveikj kelio triukSmo lygiui, bet jei ji yra uZ triukSmo barjero, ji padeda
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pastebimai sumazinti triukSmo lygj. Vertinama, kad 1,5 m aukscio krimai/gyvatvorés, kurios yra Zemesnés ir
siauresnés nei medziy juostos, triukSmo lygj sumazina 2-3 dB(A). Norint turéti didZiausig efektg oro ir triukSmo
tarsos sumazinimui, medZiai turi turéti tankius vainikus, todél spygliuociai puikiai tinka Siam tikslui.

Garso slégio lygis (dB)

80

— e priemoniy
w— 25 m plodio medZiy juosta

70 Augalu sudétis PMz.s (ugfms} PM1o (ugfms)
Atvira erdveé -19,05% -9,93%
& Veja -11,32% -4,41%
. MedZiai 10,86% 12,28%
' \—\\ Medziai + kramai 15,68% 19,11%
0 MedZiai + Zolé 15,19% 9,41%
N Medziai + kramai + Zolé 22,39% 14,29%
? Islsj I]..L. I_';u' I':u'. Imlwl 2000 Ifﬂ..:a.l Daznis (Hz) b)
a)

11 pav. Augmenijos (medziy juostos) barjero poveikis triukSmo lygiui (a) ir kietyjy daleliy (KD2,5ir KD10) sumazéjimo
procentas, priklausomai nuo augalijos sudéties (b) !> 14

Kitas, susijes su augalijos panaudojimu pavyzdys, taip vadinamos , minkstos“ Zemés efekto galimas
panaudojimas (zr. 12 pav.). Siuo atveju laisvas Zemés plotas, apzeldintas Zole ar pieva, gali sumaZinti 5,5 dB(A)
(Zzolé) ar 7,5 dB(A) (pieva) triukSmo lygj, sklindantj uz 50 m esancio kelio. Atstumui didéjant iki 100 m, triukSmo
lygis dél , mink$tos” Zemeés efekto gali sumazéti net 7,5 dB(A) (Zolé) ar 12 dB(A) (pieva). Zvelgiant j triukimo
daZznines charakteristikas, matyti, kad $i augmenija (Zolés ir pieva) gerai ,tvarkosi” ir su vidutiniy bei aukstesniy

dazniy garsais.

Garso lygis [dB(A)]

Pavirsiaus tipas

Nupjauta Zolé

Pieva

12 pav. Augmenijos (Zolés, pievos) poveikis triukSmo mazinimui

13 Slide 1 (niassembly.gov.uk)

80
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S he priemoniy
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14 Systainability | Free Full-Text | Effect of Different Plant Communities on Fine Particle Removal in an Urban Road Greenbelt and Its Key

Factors in Nanjing, China (mdpi.com)
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Miestuose, kur augalijos (medZziy, Zolés, krimy) apZeldinimas yra sudétingas ar net kai kuriais atvejais
negalimas (dél vietos trikumo ar intensyviai urbanizuotos teritorijos), ypatingai miesto kanjoninése gatvése,
vertikalus pastaty fasady ar stogy apZeldinimas gali b{ti vienas i$ geriausiy pasirinkimy (zr. 13 pav.).

: b (0

13 pav. Miesto pastaty fasady ir stogy vertikalaus apzeldinimo galimybés

3. Dar vienas triukSmo (gali bati derinamas ir su minimaliu apZeldinimu) tarsos sklaidos mazinimo bidas
— lygiagreciy zemy sieneliy ar groteliy panaudojimas (Zr. 14 pav.). Sios triukimo maZinimo priemonés principas
yra sukurti pavirSiaus SiurkStumo elementus iki 30 cm aukscio, kurie paveikia triuk§mo bangy daznio sklidima,
todél sumazéja triukSmo lygis. Skirtingo aukscio ir SiurkStumo elementy panaudojimas ir sugrupavimas gali duoti
didesnj triuk§mo sumazinima nei vienodas iSdéstymas. Groteliy konfigiracijos yra veiksmingesnés nei to paties
plocio lygiagrecios sienelés, nes jos iSlaiko savo poveikj ir tada kai keiciasi kampas tarp judancio Saltinio ir imtuvo,
t. y. nukrypsta daugiau kaip 90 laipsniy. Tyrimai rodo, kad 12 m plocio ir 0,3 m aukscio grotelés sumazina iki 10

dB(A) triuksmo lygj 1,5 m aukscio imtuve?®,
Garso lygis [dB(A)]

80
e bhe priemoniy
emmm—— sienutés
70 grotelés
60
’ N
40 \
30
2olllllllllllllllllllllDainiS[HZ]

63 125 250 500 1000 2000 4000

14 pav. Lygiagreciy sieneliy ir groteliy panaudojimas miesto gatviy triukdmo mazinimui'®

15 predicting Effects of Low Parallel Walls and Lattices (ebrary.net)
16 Slide 1 (niassembly.gov.uk)
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4. Tylaus asfalto naudojimas. Vaziuojant automobiliu didesniu greiciu vyraujantis triukSmo Saltinis yra
padangy triukSmas, atsirandantis dél trinties tarp raty ir kelio dangos. Lengvyjy transporto priemoniy atveju
padangy triukd§mas tampa pagrindiniu triukSmo Saltiniu jau vaZiuojant 30 km/h greiciu, o sunkiasvoriy transporto
priemoniy - vaziuojanciy didesniu nei 60 km/h greiciu. 15 paveiksle parodytas skirtingy tipy transporto priemoniy
sukeliamas triukSmo lygis, priklausomai nuo jy greicio.

0
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0 - /,
o
-~
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5 L~ —— padangy triuk$mas
80 = variklio triukSmas
" —— bendras triukSmas
55 i s ' ' - 3
30 40 50 60 70 80 90 100110120

greitis (km/h)
15 pav. Transporto sukeliamas triukSmo lygis, priklausomai nuo jy greicio (istisiné linija — lengviesiems
automobiliams, punktyriné linija — sunkiasvoréms transporto priemonéms)?*’

Egzistuoja keletas tyliy/ramiy kelio dangy tipy, o jy pritaikyma daugiausia lemia: triukSmo mazinimo
proporcija, leistinas greitis eisme, transporto srauto sudétis. Miestuose dazniausiai naudojamos trijy tipy asfalto
bazés: ploni pavirsiaus sluoksniai, dviejy sluoksniy asfaltas ir lietas asfaltas. Plonieji pavirSiaus sluoksniai paprastai
bana iki 3 cm storio ir jie paprastai, vaziuojant 50 km/h greiciu, sumazina automobiliy keliama triuksmg 2-4 dB(A),
palyginant su vidutinio tankio asfaltbetoniu. Dviejy sluoksniy asfaltas susideda i virsutinio sluoksnio (apie 2,5 cm)
ir apatinio sluoksnio (apie 4,5 cm), todél bendras apie 7 cm poréto sluoksnio asfaltas sugeria apie 5-7 dB(A)
triukdma. Sio asfalto trikumas yra tas, kad jis yra brangus. Lietas asfaltas yra plonesnis (apie 3 cm), jame yra
daugiau akmens nei plonuose asfalto pavirsiaus sluoksniuose ir jis néra porétas, todél jis sugeria apie 1,5 dB(A)
triuk§ma, tadiau jis yra tvirtesnis nei kiti asfaltai®®.

5. Sistemingas esamy gatviy dangos remontas ir priezidra. Padangy sukeliamas triukS§mo lygis labai
priklauso nuo kelio dangos savybiy, tokiy kaip pavirSiaus tekstdra, akustiné sugertis ir aerodinaminiai procesai.
Pagerinus kelio dangos savybes galima efektyviai sumazinti padangy keliama triukSmo lygj. Vertinant gatviy dangy
priezilros svarbg, paminétina, kad gatviy vaZiuojamoje dalyje nuolatos susidaro didesnis ar maZesnis kietyjy
daleliy kiekis, ypatingai Ziemos metu, kai ant gatviy yra pilamas druskos bei smélio misSinys. Keliu vaZiuojantys
automobiliai tiek Ziemos, tiek kity sezony metu, pakelia ant kelio dangos esancias kietgsias daleles, taip
sudarydami vadinamag ,pakeltajg tars$g“. Norint sumazinti ,pakeltgjg tarsg” mieste yra reikalingas reguliarus gatviy
valymas ir plovimas bei gatviy lietaus nuoteky surinkimo sistemos priezilira. Gatviy valymas bei laistymas ypac
reikalingas ankstyva pavasarj, kuomet po Ziemos gatvése yra padidéjes kiekis neSvarumy. Taip pat Sie darbai yra
svarbUs ir sausesniu laikotarpiu, kuomet gatvése ar jy prieigose susikaupusi tarSa yra iSsauséjusi ir lengvai
pakeliama pravaziuojancio transporto. Laiku vykdomas gatviy valymas gali padéti sumazinti susidarantj kietyjy

17 Traffic Noise | IntechOpen
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daleliy kiekj, o tai, tikétina, bent jau trumpuoju laikotarpiu leisty sumazinti kietyjy daleliy koncentracijas net iki
50 proc., palyginus su dienomis, kuomet néra atliekamas valymas ir/ar plovimas®®,

6. Gyvenamuyjy ar socialiai jautriy jstaigy (mokykly, darzeliy, sveikatos prieZilros jstaigy) patalpy
izoliavimas nuo oro ir triukémo targos. Si priemoné gali biti pasitelkta modernizuojant ar renovuojant pastatus,
kuomet yra pakeiciami langai j akustinius langus, jrengiami antriniai fasadai bei jrengiama rekuperaciné védinimo
sistema, kuri leidzia uztikrinti Svaresnio oro (su mazesniu alergeny bei dulkiy kiekiu) patekima j patalpas.

7. Elektrifikacija. Naujausi elektriniy transporto priemoniy ir akumuliatoriy technologijos laiméjimai sitlo
daug Zadanciy sprendimy, bet kas svarbiausia, elektrinés transporto priemonés yra gana veiksmingos kovojant su
vietos oro tarsa. Elektrinés transporto priemonés yra ateitis maZinant triukSmo ir oro tar$g miesto gatvése.
Elektrinés transporto priemonés yra tylesnés, ypac lyginant su transporto priemonémis su vidaus degimo
varikliais. Elektrinés transporto priemonés vaziuojan¢ios mazu greiciu kelia labai mazg triukSmo lygj ir miesto
sglygomis yra praktiskai tylios (keletas tyrimy parodé, kas transporto priemonés veikiancios elektriniu rezimu ir
vaziuojancios mazZesniu nei 32 km/h greiciu, péstiesiems beveik nesigirdi). Pavyzdziui, triukSsmo lygio skirtumas
tarp elektromobilio ir transporto priemonés su vidaus degimo varikliu gali bati didesnis nei 6 dB(A), esant 10 km/h
greiciui. VaZiuojant didesniu greiciu, abiejy tipy transporto priemonés yra vienodai garsios, daugiausia dél
padangy sukeliamo triukSmo, taciau vertinant miesto oro tarSos atzvilgiu, elektrinés transporto priemoneés yra
praktiskai nepakei¢iamos®®.

8. Jvairiy eismo organizavimo priemoniy taikymas. Galimi Sie eismo organizavimo (ir ne tik) bidai:

- grei¢io mazinimo priemoniy (kalneliy, salyciy ir kt.) jrengimas, kurie padeda sumazinti leistino greicio
virsijimy atvejus, taip dalinai (su salyga, kad palaikomas pastovus greitis, nepergazuojama) sumazinamas
triukSmas ir oro tarsa;

- stacionariy ar kilnojamy grei¢io matavimo prietaisy jrengimas, kurie saglygoja pastovaus greicio
palaikyma, jo nevirsijima;

- greicio ribojimo Zenkly jrengimas, ypatingai miegamuosiuose rajonuose rekomenduojamas greicio
sumazinimas vakaro ir/ar nakties metu;

- kity informaciniy/draudZiamyjy Zenkly jrengimas, informuojanciy, kad tai pvz., tylios zonos gatvé,

draudZiamas garsinio signalo naudojimas, draudZiamas variklio darbas sustojus ir pan. (zr. 16 pav.);

0

H vieson
TYLIOJI | ¥
K ZONA

16 pav. Galimi informaciniai/draudzZiamieji Zenklai prisidedantys prie oro ir triukSmo tarsos suvaldymo

- oro ir triukSmo LED ekrany jrengimas probleminése (oro ir triukSmo tarsos atzvilgiu) vietose/gatvése.
Salia kelio jrengti triuk§mo LED ekranai vizualizuoja prie$ 50-100 m pravaZiavusios pro matavimo jranga transporto

18 Gatviu valymo_studija.pdf (vilnius.lt)
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priemonés triukSmo lygj (zr. 17 pav.). Kai variklio ar padangy sukeliamas triukSmas virsija nustatytg decibely
slenkstj, LED ekrane pasirodo trumpi, lengvai skaitomi pranesimai: nuo ,Prasom tyliau“ ar liidnos $ypsenélés ,©*
iki kity teksty ar simboliy.

B
17 pav. TriukSmo ir oro tarsos atvaizdavimo LED ekranai ir matavimo jranga

Oro tarSos LED ekrany panaudojimo principas galéty bati panasus (Zr. 17 pav.), taciau jie labiau
atvaizduoty vietovés/gatvés bendrg oro tarSos situacijg, kadangi oro tarsos sensoriy davikliai duomenis apdoroja
truputj ilgiau nei Salia pravaZiuojanti viena transporto priemoné. Toks vizualus oro ir triukSmo tarSos atvaizdavimo
per LED ekranus sprendimas leisty gyventojams atkreipti démes;j ir susimastyti j besikeiciancios tarsos rodiklius.

3.3.2. Siiilomos taikyti oro ir triukSmo tar$os mazinimo priemonés Vilniaus miesto gatvése

Kaip paminéta, vienas veiksmingiausiy blidy sumazinti triukSmo ir oro tarSg miesto gatvése yra triukSmo
bei oro tarSos Saltiniy eliminavimas. Kadangi daugumoje atvejy, tame tarpe ir Vilniaus mieste, tai padaryti yra
nejmanoma, yra siilomos kitos oro ir triukSmo tarSos mazinimo alternatyvos, kurios daugumoje yra paminétos
3.3.1 skyriuje.

Siame skyriuje, atsizvelgiant j galimas taikyti tar§os mazinimo priemones mieste, yra pateikiamos sitilomos
taikyti oro ir triukSmo tarSos maZinimo priemonés miesto gatvése, priklausomai nuo Vilniaus miesto gatviy
kategorijos (Zr. 18 pav.).

Al ir A2 kategorijos miesto gatvése siiiloma taikyti:

- pirmines priemones:
v’ atsizvelgiant j miesto planavimo prioritetus ir planuojant gyvenamosios paskirties pastatus, reikia atsakingai
vertinti jy iSsidéstyma susisiejimo keliy, pramonés ir kity tarsiy bei triukSmingy objekty atzvilgiu. Pagal galimybes,
rekomenduojama visais atvejais numatyti ir palikti platesnes Zaligsias juostas (Zemés plotus, kuriuose bity
draudZiama statyti) tarp gyvenamosios paskirties pastaty ir Sios kategorijos keliy.

- antrines priemones:
v’ probleminése vietose rekomenduojama statyti triuk$mo barjerus — akustines sienutes ar keliy pylimus;
v’ probleminése vietose ir ten kur néra galimybés statyti akustines sienutes ar keliy pylimus rekomenduojami
kito tipo triukSmo ir oro tarsSos sklaidos barjerai, panaudojant augmenijg (medzius, krimus, gyvatvores);
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v’ probleminése ir visose kitose vietose rekomenduojama taikyti vadinamas ,,mink3tos Zemes efektu” priemones,
susijusias su augalijos (Zolés, pievos) panaudojimu;

v probleminése (labiau triuk§mo atZvilgiu) vietose rekomenduojama 3alia kelio jdiegti lygiagrecias Zemas (iki 30
cm) sieneles ar groteles;

v’ probleminése vietose rekomenduojamas tylaus asfalto naudojimas;

v’ visose gatvése taikyti sistemingg gatviy dangos remontg ir prieZitrg (keliy valyma, plovima);

v’ probleminése vietose rekomenduojama naudoti tam tikry eismo organizavimo priemoniy taikyma ir kitas su
eismo saugumu susijusias priemones (pvz., stacionariy grei¢io matavimo prietaisy jrengimas).

Gatviy kategorijos (esamos)

- Al
- A2
- B1
B2
- CI
c2
D
EirF

(l
»
18

pav. Vilniaus miesto gatvés pagal kategorijas
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B1 ir B2 kategorijos gatveése siiiloma taikyti:

- pirmines priemones:
v' rekomenduojama bendradarbiauti su didZiausig tar$g lemianciais sektoriais (komercinémis ir pramonés
jmonémis), aptariant aplinkos oro ir triukSmo tarsg keliancias problemas ir priimant bendrus tarsg mazinancius
sprendimus, galimybes (pvz., sunkiasvorio transporto marsruty mieste ir laiko planavimas);
v’ atsizvelgiant j miesto planavimo prioritetus ir planuojant gyvenamosios paskirties pastatus, reikia atsakingai
vertinti jy iSsidéstyma susisiejimo keliy, pramonés ir kity tarSiy bei triukSmingy objekty atZvilgiu. Pagal galimybes,
rekomenduojama visais atvejais numatyti ir palikti platesnes Zaligsias juostas (Zemeés plotus, kuriuose bity
draudZiama statyti) tarp gyvenamosios paskirties pastaty ir Sios kategorijos keliy;
v’ probleminése vietose rekomenduojama diegti imanius eismo valdymo sprendimus, sglygojancius kuo retesnj
transporto priemoniy sustojima ties esamomis sankryZomis ir pastovaus greicio palaikyma.

- antrines priemones:
v’ probleminése vietose rekomenduojama statyti triuk$mo barjerus — akustines sienutes;
v’ probleminése vietose ir ten kur néra galimybés statyti akustines sienutes rekomenduojami kito tipo triuk$mo
ir oro tarsos sklaidos barjerai, panaudojant augmenijg (medzius, kriimus, gyvatvores);
v’ probleminése ir visose kitose vietose rekomenduojama taikyti vadinamas ,mink$tos Zemés efektu” priemones,
susijusias su augalijos (Zolés, pievos) panaudojimu;
v’ probleminése (labiau triukdmo at?vilgiu) vietose rekomenduojama 3alia kelio jdiegti lygiagreéias Zemas (iki 30
cm) sieneles ar groteles;
v’ probleminése vietose rekomenduojamas tylaus asfalto naudojimas;
v’ visose gatvése taikyti sistemingg gatviy dangos remontg ir prieZidra (keliy valyma, plovima);
v’ probleminése vietose rekomenduojama naudoti tam tikry eismo organizavimo priemoniy taikyma ir kitas su
eismo saugumu susijusias priemones (ypatingai greicio ribojimo Zenkly jrengimas ir stacionariy grei¢io matavimo
prietaisy jrengimas ties Salia esanciais gyvenamosios paskirties ar mokymo/gydymo jstaigy pastatais).

C1 ir C2 kategorijos gatvése siiilloma taikyti:

- pirmines priemones:
v rekomenduojama bendradarbiauti su didZiausig tar$g lemiandciais sektoriais (komercinémis ir pramonés
jmonémis), aptariant aplinkos oro ir triukSmo tarsg keliancias problemas ir priimant bendrus tarsg mazinancius
sprendimus, galimybes (pvz., sunkiasvorio transporto tam tikrose miesto vietose uzdraudimas arba jo marsruty
mieste ir laiko planavimas);
v’ probleminése vietose rekomenduojama diegti imanius eismo valdymo sprendimus, sglygojancius kuo retesnj
transporto priemoniy sustojima ties esamomis sankryZomis ir pastovaus greicio palaikyma.
v’ skatinant naudotis darnaus judumo priemonémis, siekiant prioritetus teikti ekologiskam keliavimo budui
(vieSajam transportui, elektromobiliams ir kitoms netarSioms transporto priemonéms) ir SvieCiant gyventojus.

- antrines priemones:
v’ probleminése vietose (ir ne tik) rekomenduojama naudoti triukdmo ir oro tar$os sklaidos barjerus, panaudojant
augmenijg (medzius, krimus, gyvatvores);
v’ probleminése ir visose kitose vietose rekomenduojama taikyti vadinamas ,minks$tos Zemés efektu” priemones,
susijusias su augalijos (Zolés, pievos) panaudojimu;
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v’ probleminése (labiau triukdmo at?vilgiu) vietose rekomenduojama $alia kelio jdiegti lygiagreéias Zemas (iki 30

cm) sieneles ar groteles;

v’ probleminése vietose, pagal galimybes, rekomenduojamas tylaus asfalto naudojimas;

v’ visose gatvése taikyti sisteminga gatviy dangos remontg ir prieZidra (keliy valyma, plovima);

v’ probleminése vietose, ties gyvenamaisiais ar socialiai jautriy jstaigy (mokykly, darZeliy, sveikatos prieZitros

jstaigy) pastatais, rekomenduojamas patalpy izoliavimas nuo oro ir triukSmo tarsos;

v’ probleminése vietose rekomenduojama naudoti tam tikry eismo organizavimo priemoniy taikymg ir kitas su

eismo saugumu susijusias priemones (ypatingai greicio ribojimo Zenkly jrengimas ir stacionariy grei¢io matavimo

prietaisy jrengimas ties $alia esanciais gyvenamosios paskirties ar mokymo/gydymo jstaigy pastatais);

v’ probleminése vietose rekomenduojama jrengti oro ir triukdmo LED ekranus.

D, E ir F kategorijos gatvése siiiloma taikyti:
- pirmines priemones:
v’ savivaldybés lygmeniu probleminése vietose (ypatingai senamiestyje ir miegamuosiuose rajonuose)
rekomenduojama priimti grieZtesnius oro ir triuksmo tar$g reglamentuojancius reikalavimus/taisykles.
Priklausomai nuo konkrecios miesto vietovés ir tarSos situacijos turéty bati taikomas:
» mazy tarS$os zony diegimas, kuriose buty ribojamas arba visiskai draudziamas transporto priemoniy eismas,
iSskyrus netarsiy transporto priemoniy eisma;
» automobiliy srauty mazinimas, ten kur jmanoma organizuojant eismg viena kryptimi ar viena kelio puse;
> parkavimo viety skaiciaus mazinimas, jkainiy didinimas;
v' darnaus judumo priemoniy skatinimas (pirmenybe teikiant vie$ajam transportui, elektromobiliams ir kitoms
netarSioms transporto priemonéms), siekiant prioritetus teikti ekologiskam keliavimo bidui;
v’ tariy gatviy gyventojy Svietimas aplinkosauginémis temomis/problemomis ir skatinimas jas spresti Siais
bldais:
» vatziuojant dviraciu ar einant pésciomis;
> vaZiuojant vieSuoju transportu;
> atsakingiau planuotis keliones, pvz., vaZiuojant nuosavu transportu, kartu pasiimti ir kolegas/draugus;
> vairuojant ekologiskiau, vengiant netolygaus vaZiavimo ar net automobilio tusciosios variklio eigos, kai
transporto priemoné ilgiau stovi;
» skatinant naudoti/jsigyti ekologiskas transporto priemones ar su alternatyviais netarsiais degalais.
- antrines priemones:
v’ probleminése vietose (ir ne tik) rekomenduojama naudoti triukdmo ir oro tar3os sklaidos barjerus, panaudojant
augmenijg (medzius, krimus, gyvatvores);
v’ probleminése ir visose kitose vietose rekomenduojama taikyti vadinamas ,minks$tos Zemés efektu” priemones,
susijusias su augalijos (Zolés, pievos) panaudojimu;
v’ probleminése (labiau triuk$mo atZvilgiu) vietose rekomenduojama $alia kelio jdiegti lygiagrecias Zemas (iki 30
cm) sieneles ar groteles (jy tarpus minimaliai apZeldinus);
v’ probleminése vietose, ypatingai kanjoninése gatvése ar ten kur néra apZeldinimo galimybiy, rekomenduojama
naudoti vertikaly pastaty ir/ar stogy apzeldinimg;
v’ visose gatvese taikyti sisteminga gatviy dangos remontg ir prieZitra (keliy valyma, plovima);
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v probleminése vietose, ties gyvenamaisiais ar socialiai jautriy jstaigy (mokykly, darZeliy, sveikatos prieZitros

jstaigy) pastatais, rekomenduojamas patalpy izoliavimas nuo oro ir triukSmo tarsos;

v’ probleminése vietose rekomenduojama naudoti tam tikry eismo organizavimo priemoniy taikyma ir kitas su

eismo saugumu susijusias priemones:

>

jrengti grei¢io mazinimo priemones (kalneliy, salyciy ir kt.), kurios padeda sumaZinti leistino greicio
virsijimy atvejus, taip dalinai (su sglyga, kad palaikomas pastovus greitis, nepergazuojama) sumazinamas
triukSmas ir oro tarsa;

jrengti stacionarius ar kilnojamus greicio matavimo prietaisus, kurie sglygoja pastovaus greicio palaikyma,
jo nevirsijima;

jrengti greiCio ribojimo Zenklus, ypatingai miegamuosiuose rajonuose rekomenduojamas greicio
sumazinimas vakaro ir/ar nakties metu;

jrengti kitus informacinius/draudziamuosius Zenklus, informuojancius, kad tai pvz., tylios zonos gatve,
draudZiamas garsinio signalo naudojimas, draudziamas variklio darbas sustojus ir pan.

jrengti oro ir triuk§mo tarsg atvaizduojancius LED ekranus.

Atkreiptinas démesys, kad kiekvienos kategorijos konkrecioje miesto gatvéje sitilomos taikyti priemonés,

pries jas diegiant, turi bati papildomai jvertintos individualiai. Priklausomai nuo daugelio ir jvairiy salygy, tokiy,

kaip vietovés, jos reljefo, pastaty iSsidéstymo ir atstumy tarp jy, vyraujanciy ory salygy (pvz., véjo krypties), esamo

ar galimo papildomo apzZeldinimo, esamos inZinerinés infrastruktiiros, esamo oro ir triukSmo tarsos lygio, gali

nulemti vienus ar kitus galimus oro ir triuk§mo mazinimo priemoniy pasirinkimus.
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4. Vilniaus miesto gatvés/atkarpos parinkimas

4.1. Gatviy/atkarpy parinkimo kriterijai ir vienintelés gatvés/atkarpos pasirinkimas

Siekiant turéti geriausig efektg parinktoms oro ir triukSmo tarSos mazinimo priemonéms jgyvendinti,
studijoje, atrenkant gatviy/atkarpy sarasg buvo atsizvelgiama j tarSiausias ir problematiskiausias/jautriausias
Vilniaus miesto gatves ir jy artimajg aplinka.

Pirminiam gatviy/atkarpy parinkimui buvo taikomi Sie kriterijai:

1. Atrinktos Vilniaus miesto tarSiausios gatvés (viso 92 gatvés). Miesto tarSiausiy gatviy atranka buvo
vykdoma, naudojantis Vilniaus miesto savivaldybés Aplinkos oro kokybés valdymo programos 2020-2025 m.
duomenimis, joje atliktais kietyjy daleliy (KD) modeliavimo rezultatais bei 2021 m. parengta studija ,,Vilniaus

miesto gatviy pakeltosios tarSos mazinimas, pritaikant sillomas rekomendacijas dél efektyvaus gatviy valymo ir
)19,20 .

drékinimo” (zr. 19 pav.

Sutartinai Zenklai
Gatves
Gelezinkelis

Vandens telkiniai

Gatvés ir jy aplinka, kuriose transporto sukeliama KD paros maks. koncentracija siekia:
[772 rwo 25 pgim3 ii 35 ugim3
~ ] o 35 pgim3 ki 45 pgim3

\ﬂ : YA o 45 pgim3 ir davgiau
19 pav. Tarsiausios Vilniaus miesto gatvés ir jy aplinka

0 1125 2250
 Metry

19 https://aplinka.vilnius.lt/wp-content/uploads/2020/09/Vilniaus OKVP 20200319 upd 0617.pdf
20 Gatviu_valymo studija.pdf (vilnius.lt)
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2. Visos atrinktos tarSios miesto gatvés buvo padalintos j trumpesnes atkarpas (viso 301 atkarpa) ir
suskirstytos j tris tarSos zonas: gatvés/atkarpos, kuriose transporto sukeliama KD paros maks. tarSos koncentracija
sieké nuo 25 pg/m? iki 35 ug/m3; gatvés/atkarpos, kuriose transporto sukeliama KD paros maks. tar$os
koncentracija sieké nuo 35 pg/m? iki 45 ug/m?3 ir gatvés/atkarpos, kuriose transporto sukeliama KD paros maks.
tar$os koncentracija sieké nuo 45 pg/m? ir daugiau. Priklausomai nuo tar$os lygio, joms buvo sutiektas atitinkamas
reikSmingumo balas.

3. Salia visy atrinkty ir suskirstyty j tar$os zonas gatviy/atkarpy buvo jvertinti jy artimoje aplinkoje esantys
jautrds ar socialiai pazeidzZiami objektai (gyventojy skaicius, tame tarpe ir gyventojy skaicius pagal jautriausias
grupes (jaunimas ir vyresnio amziaus gyventojai), sveikatos ir mokymo jstaigy skaicius, vaiky Zaidimo aiksteliy ir
aikstyny skaicius, transporto sustojimo stoteliy skaicius bei jy paklausa, lauko kaviniy skaicius, kartu vertinta ar
Salia jos yra dviraciy taky, ar gatvé yra kanjoniné). Priklausomai nuo atitinkamy jautriy objekty buvimo greta
gatvés/atkarpos ir jy skaiciaus, gatvéms/atkarpoms buvo sutiektas atitinkamas reikSmingumo balas.

Surinkus pagal jvardintus kriterijus informacijg, kiekvienas jtrauktas jautrus objektas buvo kruopsdiai
jvertintas ir savo atitinkama dalimi prisidéjo prie suminio gatvés/atkarpos reikSmingumo balo jvertinimo.
Kiekvienai 301 gatvei/atkarpai, kurioje KD paros maksimali ter$aly koncentracija sieké 25 pg/m?ir daugiau, ir kitus
auksciau jvardintus visuomenei jautrius kriterijus ir jiems suteiktus reikSmingumo balus, buvo apskaiciuotas
suminis gatvés/atkarpos reikSmingumo balas. Priklausomai nuo suminio gatvés/atkarpos reikSmingumo balo,
visos gatvés/atkarpos buvo suskirstytos j 4 skirtingas gatviy/atkarpy prieZiaros lygius (GPL)™.

Taigi, Sioje studijoje, remiantis 2021 m. atliktos studijos ,Vilniaus miesto gatviy pakeltosios tarSos
mazinimas, pritaikant siGlomas rekomendacijas dél efektyvesnio gatviy valymo ir drékinimo” atlikta analize bei
duomenimis, buvo paimtos 301 gatvés/atkarpos, i$ kuriy atrinktos tik I, Il ir lll (tik tos, kur gyventojy kiekis 50 m.
atstumu nuo gatvés > 50 vnt., ir tos gatvés/atkarpos, kuriose savivaldybé 2024 m. planuoja Zeldinimo/gatviy
statybos/rekonstrukcijos darbus, ir tos, kuriose ar salia jy buvo triukSmo skundy) prieZiGros lygio gatvés/atkarpos.

Pirmojo etapo metu buvo atrinktos 96 gatvés/atkarpos (zr. 1 priedg). Be $iy 96 isanalizuoty atkarpy,
papildomam galimam jvertinimui buvo jtraukta ir 15 papildomy, vertinimo komisijos pasidlyty, gatviy/atkarpuy,
kuriose taip pat buvo ir yra fiksuojamos problemos, susijusios su oro ar triukSmo tarsa. Dalyje Siy papildomy
gatviy/atkarpy savivaldybé netolimoje ateityje planuoja tam tikrus Zeldinimo ar gatviy/saligatviy dalinius
rekonstrukcijos darbus (Zr. 2 priedg), kas gali prisidéti prie tarSos suvaldymo. Taigi, pirmojo etapo metu, viso buvo
jvertintas bendras 111 gatviy/atkarpy sarasas, dél galimybés pasirinkti vieng gatve/atkarpa, kurioje bity
jgyvendinamos sitilomos oro ir triuk§mo mazinimo priemonés.

Antrojo etapo metu gatvés/atkarpos parinkimui buvo naudojama 111 atrinkty Vilniaus miesto
gatviy/atkarpy, kurios buvo papilomai jvertintos pagal jy tinkamumg ir pritaikomuma projektui:

- jvertintos konkreciy gatviy/atkarpy vietovés miesto atzvilgiu, ar jose néra ypatingai dideliy transporto
srauty, sankryzy, kurie gali stipriai jtakoti tyrimy rezultatus;

- jvertinta, ir tai, ar tai pagrindinés miesto gatveés (arterijos), kuriomis nuolat vyksta miestieciai ir taikomos
tam tikros priemonés galéty stipriai sutrikdyti eismo pralaiduma, ir sukelti kitus didelius nepatogumus;

- jvertintos jau esamo ir galimo papildomo apzeldinimo galimybés vietos atzvilgiu;

- jvertintos esamos ir galimos transporto ribojimo ar kity priemoniy jgyvendinimo galimybés;

- atsizvelgta j galimybes, kad $is projektas turéty/galéty sudominti ir vietos bendruomene, ir galimai, ji
galéty jsitraukti j jo jgyvendinima.

38


https://aplinka.vilnius.lt/wp-content/uploads/2022/03/Gatviu_valymo_studija.pdf

YN 1D Vitnius

Vilniaus miesto oro tarsos ir triuksmo maZinimo priemoniy jgyvendinimo studija

Atsizvelgiant j antrojo etapo metu vertintus kriterijus, i 111 atrinkty gatviy/atkarpy, kaip galimybé
vykdyti pilotinj projektg, atrinkta 12 gatviy/atkarpy (zr. 3 priedg), i§ kuriy vertinimo komisija atrinko 7
gatves/atkarpas: M. Marcinkevidiaus g., Paribio g., Kestucio g., Vytauto g., L. Giros g., Saloméjos Néries g. ir
Smolensko g.

Trediuoju etapu, i$ likusiy 7 gatviy/atkarpy, vertinimo komisijos buvo atrinktos tik 3 gatvés/atkarpos: M.
Marcinkeviciaus g., Vytauto g. ir Saloméjos Néries g. (Zr. 20 pav. ir 4 pried3).

20 pav. Vertinimo komisijos atrinktos tinkamos projektui jgyvendinti trys gatvés/atkarpos: a) M. Marcinkeviciaus g.,
b) Vytauto g. ir c) Saloméjos Néries g.

Vertinimo komisija, i$ likusiy 3 atrinkty Vilniaus miesto gatviy/atkarpy, oro ir triuk§mo tarSos mazinimo
priemoniy jgyvendinimo projekto jgyvendinima pasirinko S. Neries gatvés atkarpa (tarp P. Zadeikos g. - Gedvydiiy
g.). Si gatves atkarpa parinkta, kadangi i$ atrinkty saraso, ji geriausiai atliepty projekto tikslus, nes oro ir triuksmo
tarSos mazinimo priemonés bty jgyvendinamos:

- gatvés atkarpoje, kurioje fiksuojami pakankamai dideli oro tarSos ir triukSmo tarsSos rodikliai;

- Salia jos yra pakankamai didelé gyventojy koncentracija, vien 50 m nuo gatvés asinés linijos atstumu,
gyvena 553 gyventojai, iS kuriy jautrios grupés gyventojy 236 (17+65 metai);

- Salia jos yra 2 mokymo jstaigos (Vilniaus Fabijoniskiy gimnazija ir Vilniaus futbolo mokykla);

- Salia jos yra sporto aikStynas (stadionas) bei krepsinio aikstelé;

- Salia yra 2 vieSo transporto stotelés;

- joje yra galimybés taikyti vienas ar kitas Sioje studijoje aptariamas priemones (pvz., apZeldinimas ir kt.)
dél inZineriniy tinkly iSsidéstymo.

4.2. Atrinktai gatvés atkarpai oro ir triukSmo mazinimo priemoniy parinkimas
Kaip jvardinta studijos 4.1 skyriuje, oro ir triukSmo tarSos mazinimo priemoniy jgyvendinimas atrinktas

Saloméjos Neries gatvés atkarpoje tarp P. Zadeikos ir GedvydZiy g., esancioje Vilniaus miesto 3iaurinéje dalyje,
Fabijoniskiy senitnijoje.
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Atsizvelgiant j parinktg gatvés atkarpg, kurioje bus diegiamos pasiilytos tarSos mazinimo priemonés,
reikia detaliau jsivertinti ir Sios vietovés charakteristikas (pvz., transporto srautus, oro ir triukSmo tarsa, reljefg,
gyventojus ir pan.).

S. Neries g. atkarpos bei tiriamos vietovés pagrindinés charakteristikos buty:

- Pokyciy gatvés atkarpos ilgis yra apie 519 m (zr. 21 pav.).

- DidZiojoje gatvés atkarpos dalyje yra dviejy eismo krypciy gatve, kurios plotis apie 10 m. Toliau, ties P.
Zadeikos sankryza, gatvé i$platéja j 4 juosty 2 kryp¢iy gatveés atkarpa.

-

- Vertinant gatvés atkarpos reljefg Vilniaus miesto atzvilgiu, ji yra santykinai aukstai, vidutiniskai apie 175
metrus vir$ jaros lygio. Zvelgiant j gatvés atkarpos reljefo pokycius i§ vakary j ryty puse, matyti (zr. 22 pav.), kad
daugumoje pjaviy vakarinéje puséje (65 m atstumu j vakarus nuo S. Néries gatvés asinés linijos), esancioje ties
Ukmergés g. (taskuose - 0, 1°, 2, 3¢, 4°, 5" ir 6°) reljefas yra Zemesnis nei vakarinéje puséje (50 m j rytus nuo S.

Néries g. asinés linijos, taskuose - 0, 1, 2“, 3, 4, 5" ir 6").
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22 pav. S. Neries g. atkarpos reljefo pokyciai (Zvelgiant i$ vakary j rytus)
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- LeidZiantis nuo GedvydZiy g. sankryZos pusés (172,8 m), esancios Siaurinéje puséje, Zemyn, link pietinés
gatves pusés, reljefas kyla iki auksc¢iausio tasko - 176,8 m (t. y. 375 m atstumu nuo GedvydZiy g. sankryzos) ir
pakyla per 4 metrus. LeidZiantis Zemiau, ties P. Zadeikos g. sankryza, reljefas per 2,1 m leidziasi Zemyn iki 174,7 m

(zr. 23 pav.).

Reljefo proflis

177 0m 176,8m 176,6m
176,0m 176,4m
175,0m

) T4Tm
174.0m

T30, 3 4726m

172,0m 4

] 1i3.3m
1om 100m Wm Wm 35m w0 s00m

23 pav. S. Neries g. atkarpos reljefo pokyciai (Zvelgiant is Siaurés | pietus)

- 2023 m. duomenimis, S. Neries g. atkarpoje tarp Gedvydziy ir P. Zadeikos g. automobiliy srauty dydis
buvo iki 4000 aut./parg, vidutiniskai apie 3404 aut./parg (Zr. 24 pav.) arba vidutiniSkai apie 190 aut./val. Tuo tarpu
gretimoje, lygiagreciai einancioje ir labai intensyvioje Vilniaus miesto Ukmergés gatvéje, vidutiniSkai per parg
pravaziuoja iki 20000 automobiliy ir apie 3 kartus daugiau automobiliy per valanda?Z.
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24 pav. 2023 m. vid. ménesio automobiliy srautas per parg S. Neries g. atkarpoje (Gedvydziy g. — P. Zadeikos g.)

- 2022 m. parengti Vilniaus miesto triukSmo kartografavimo Zemeélapiai rodo, kad visais paros periodais
autotransporto sukeliami didziausi leidZiami triukSmo ribiniai dydziai ties gyvenamosios paskirties pastatais (S.
Neries g. 3, 7 ir 11) nebuvo virSijami, tac¢iau sumodeliuoti triukSmo lygiai yra pakankamai auksti ir artimi ribiniams
dydziams.

Vertinant ir visuomeninés paskirties pastatus, Salia atrinktos gatvés yra Vilniaus Fabijoniskiy gimnazija,
kurios pietvakarinis kampas patenka j virsnorminj triukSmo lygj visais paros periodais (zr. 25 pav.).

21 Eismo srautai Vilniaus mieste (sisp.lt)
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nsporto.

0 autotransparto (ienos)

55.59)
0 & verts lygl 60 6BA)
65-69) (Ribiné verte lygi 45 dBA)
70-72)
S5%s 75.79)
>80
(60

——— parinkta 5 Norios g atkarpa e pariatia 5 Nolde g thaepe o parinkia . Nerles g. stkarp

25 pav. S. Neries g. atkarpoje autotransporto sukeliamo triuk$mo skaidos Zemélapiai (dienos, vakaro ir nakties periodais)??

- 2022 m. oro tarsos modeliavimo Zemélapiai rodo, kad nagrinéjamoje S. Neries g. atkarpoje, i$ visy
nagrinéjamy/modeliuojamy oro tersaly, kietyjy daleliy ir azoto dioksido koncentracijos yra fiksuojamos
didZiausios, t. y. tie tersalai, kurie labiausiai ir yra siejami su transporto sukeliama tarsa (zr. 26 pav.).

2022m.
2022m.

Kietujy daleliy didzisusia paros koncentraciia

Azoto dioksido didHausia 1 val. koncentracija

<2 B

26 pav. 2022 m. didZiausios KD1o paros ir didZiausios NO; 1 val. koncentracijos S. Neries g. atkarpoje?3

22 pAplinkosauga / Vilniaus miesto interaktyvis Zemélapiai (vilnius.It)
23 Zemélapiai | Oro tar$a (arcgis.com)

43


https://maps.vilnius.lt/aplinkosauga#layers
https://experience.arcgis.com/experience/c7d16712c5ab4c6087a1eede67491329/page/%C5%BDem%C4%97lapiai/

YN 1D Vitnius

Vilniaus miesto oro tarsos ir triuksmo maZinimo priemoniy jgyvendinimo studija

Kaip matyti iS 26 paveiksle pateikty modeliavimo rezultaty, Sioje gatvés atkarpoje, ties S. Neries g. 7 namu,
kietyjy daleliy (KD1o didZiausia paros) koncentracija sieké iki 40 pg/m? (ribiné verté — 50 pg/m?3), tuo tarpu, ties
Vilniaus Fabijonikiy gimnazija, azoto dioksido (NO; didZiausia 1 val.) koncentracija sieké iki 200 pg/m?3(ribiné verté
—>200 pg/m3).

- S. Neries g. atkarpoje yra iSvystyta ir batina inZineriné infrastruktira: dujotiekio, elektros, rysiy, Silumos,
vandentiekio, buitiniy ir lietaus nuoteky tinklai (Zr. 27 pav.).

dujotiekio tinklai

elektros tinklai
rysio tinklai
Silumos tinklai
vandentiekio tinklai
nuoteky tinklai

lietaus nuoteky tinklai =
g SRS ey

27 pav. S. Neries g. atkarpoje esantys inZineriniai tinklai
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Vertinant Siy tinkly iSsidéstyma, matyti, kad vietos tarSos mazinimo priemoniy taikymui yra pakankamai,
taciau konkreciai planuojant oro ir triukSmo mazinimo priemones, tokias kaip apzeldinimas medziais, reikia
atsizvelgti j Siy tinkly iSsidéstyma bei jy apsaugos zonas, kad bty islaikomi reikiami atstumai iki jy.

- Vertinant gatvés atkarpos artimiausig aplinka, paminétina, kad gatvés rytinéje puséje yra 2 mokyklos
(Vilniaus Fabijoniskiy gimnazija ir Vilniaus futbolo mokykla), mokyklos stadionas, trys 9 auksty daugiaauksdiai
gyvenamieji namai. Zvelgiant toliau, gyvenamyjy namy yra dar daugiau. Rytinéje gatvés puséje yra ir keletas
maitinimo jstaigy bei krepsinio aikstelé. Vakarinéje gatvés puséje iSimtinai yra iSsidéste tik komercinés, prekybos
bei ofisy paskirties pastatai. Gatvés atkarpoje, i abiejy pusiy, yra po vieng visuomeninio transporto sustojimo
stotele, kuriose stoja miesto autobusai (Nr.24, 40, 3G).

Atsizvelgiant j visas auk$ciau paminétas, parinktos S. Neries g. atkarpos tarp P. Zadeikos g. - Gedvydiiy g.,
charakteristikas bei j tai, kad Sio projekto jgyvendinimo metu siekiama pakankamai greity sprendimy (kas
nereikalauja rengti/derinti ir kelis metus uztrunkanciy techniniy projekty, pvz., gatvés rekonstrukcijos/statybos,
jrengiant dviradiy ir/ar praplediant pésciyjy zonas, ar jrengiant triukSmo mazinimui akustines sienutes ir pan.),
kurie padéty jvertinti siilomy taikyti priemoniy efektyvuma, yra siilomos jgyvendinti Sios oro ir triukSmo tarsos
mazinimo priemonés:

- pirminés priemonés:

v’ laikinai jvesti grieztesnius reikalavimus:

» dienai arba keletui valandy uZdrausti visy su vidaus degimo varikliais transporto priemoniy eismg, iSskyrus

miesto viesajj ir komunaliniy paslaugy transportg, elektromobilius;

> dienai ar keletui dieny apriboti/sumazinti automobiliy srautus per puse, t. y. tam tikromis dienomis

organizuojant eisma tik viena kryptimi, iSskyrus miesto viesajj transportg;
v’ aplinkinius gyventojus ir jmoniy darbuotojus periodiskai $viesti (pvz., pastatomais stendais, dalinant
lankstinukus ir pan.) aplinkosauginémis temomis ir skatinti naudotis darnaus judumo priemonémis (galima visu
projekto periodu arba numatytomis dienomis/savaitémis):

» vatziuoti dviradiu ar eiti pésciomis;

> vaZiuoti vieSuoju transportu;

> atsakingiau planuotis keliones, pvz., vaZiuoti nuosavu transportu kartu su kolegomis/draugais;

> vairuoti ekologiskiau, vengiant netolygaus vaZiavimo ar automobilio tusciosios variklio eigos, kai

transporto priemoné ilgiau stovi kelyje ar automobiliy stovéjimo aiksteléje;

» skatinti naudotis/jsigyti ekologiskas transporto priemones ar su alternatyviais netarsiais degalais.
v kadangi 3alia S. Neries gatvés atkarpos yra Vilniaus Fabijoniskiy gimnazija ir, tikétina, kad dél vaiky
atvezimo/pasiémimo i$ mokyklos, tévai juos veza ir Sia gatvés atkarpa, dél ko galimai bina santykinai padidéje
automobiliy transporto srautai, rekomenduojama, pvz., 1 savaités laikotarpiu, mokykloje numatyti nuotolinj
mokiniy ugdyma, kas leisty jsivertinti su Sia veikla susijusig tarsa. Kitas galimas Sios tarSos jvertinimo variantas,
tarSos matavimus atlikti ir jvertinti mokiniy atostogy metu.

- antrines priemones:

v’ jrengtitriuk$mo ir oro tar$os sklaidos barjerus, panaudojant augmenija (medZius, krimus, gyvatvores). Kadangi
Salia S. Neries g. atkarpos, rytinéje puséje, yra pakankamai vietos Zeldiniams, reikia pradéti nuo Zemesnés
augmenijos - krimy (rekomenduojami tankds ir viszaliai krimai, pvz., tujos, paprastasis raugerskis, kalninis
serbentas, kurie turi bGti sodinami Salia gatvés — arciausiai tarsSos Saltinio), uz kuriy, antroje eiléje, ties pésciyjy
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Saligatviu, turi eiti kitos augmenijos panaudojimas (pvz., suoliukai su vijokliy sienutémis ar augaly vazonais. Galimi
ir jvairiy kdrybiniy stendy, panaudojant augalijg, panaudojimas). Toléliau, treciojoje linijoje, uz pésciyjy Saligatvio,
link gyvenamuyjy namy ir mokyklos, turi blti numatytas auksciausios augalijos - medZiy panaudojimas
(rekomenduojami arba tankds lapuociy medziai, arba viszaliai spygliuoc¢iy medziai, kaip baltoji ir dygioji eglés,
virgininis kadagys, juodoji pusis, vakariné tuja). S. Neries g. atkarpos vakarinéje puséje laisvos Zzemés vietos yra
maziau, todél siekiant efektyviausio rezultato, reikia 3alia gatvés (kur yra galimybé) apsodinti viena tankia ir
viszale augmenija — krimais (taip pat yra rekomenduojamos tujos);
v ten kur néra galimybés (eina inZineriniai tinklai) panaudoti auk3tesnés augmenijos (medZiy, krimy ar
gyvatvoriy), Salia kelio (ties jvaziavimas/iSvaziavimais j kiemus ar aiksteles) jrengti lygiagrecias zemas (iki 30 cm
aukscio) sieneles ar groteles, jy tarpus apzeldinant, pvz., gélémis ar kita smulkia augalija;
v’ vykdyti sistemingg gatviy dangos remontg (jei yra ar atsiranda kelio duobiy ar nelygumy, jas reikia operatyviai
sutvarkyti) ir priezitrg (vykdyti periodinj S. Neries ir salia esanciy gatviy, saligatviy valyma bei plovima. Ypatingai
efektyviai ir Svariai turi bati nuvalytos ir iSplautos gatvés/Saligatviai po Ziemos sezono meto, kad baty surinktos
visos uzsilikusios druskos/smélio sgnasos, kitas purvas, ir kad jie nepasklisty , pakeltosios tar$os” pavidalu);
v' jgyvendinti $iuos eismo organizavimo ir kitus su eismo saugumu susijusius pakeitimus:
> jrengti laiking ar nuolatinj stacionary ar kilnojamg grei¢io matavimo prietaisg, kuris sglygoty pastovaus
greicio palaikyma, jo nevirsijima;
> vietoje S. Neries atkarpoje esancio 40 km/h leistino greicio ribojimo Zenklo, jrengti leistino greicio ribojimo
zenklg su numatytu maksimaliu 30 km/h greiciu, kas tikétina leisty sumazinti automobiliy keliama
triukSmo lygj;
» jrengti kitus informacinius/draudZziamuosius Zenklus, informuojancius, kad tai ,tylios zonos gatvés
atkarpa“, kad , draudziamas garsinio signalo naudojimas®“.
v’ jrengtioro ir triuk§mo LED ekranus ar kitus informacinius stendus, informuojancius, kur galima stebéti S. Neries
g. atkarpos faktine oro ir triukSmo tarsos situacijg/bukle.
Be Siy siilomy jgyvendinti oro ir triukSmo tarSos mazinimo priemoniy S. Neries g. atkarpoje, siekiant
jtraukti vietos bendruomene j projekto jgyvendinimg, rekomenduojama numatyti galimybes ir visuomenei
prisidéti, pasidlant galimas efektyvias oro ar triuk§mo tarSos mazZinimo priemones, kurios projekto vykdymo metu

galéty bati jvertintos ir iSmatuotos.

4.3. Atrinktai gatvés atkarpai oro ir triuk§mo mazZinimo priemoniy jgyvendinimo veiksmy
planas

4.3.1. Numatyty priemoniy jgyvendinimo preliminarus iSdéstymas laike
Atsizvelgiant j 4.2. skyriuje parinktas oro ir triukSmo mazinimo priemones S. Neries g. atkarpoje, 11

lenteléje yra pateikiamas siilomas numatyty jgyvendinti priemoniy preliminarus iSdéstymas laike, projekto
igyvendinimo periodu.
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11 lentelé. S. Neries g. atkarpoje sitlomy oro ir triukSmo maZinimo priemoniy jgyvendinimo preliminarus iSdéstymas laike

Eil. Terminas Priemonés

) Oro ir triukSmo maZinimo priemoné (-és)*
Nr.|  Nuo Iki tipas

Aplinkinius gyventojus ir jmoniy darbuotojus periodiskai Sviesti (pvz.,
pastatomais stendais, dalinant lankstinukus ir pan.) aplinkosauginémis temomis
ir skatinti naudotis darnaus judumo priemonémis (pvz., numatytomis
dienomis/savaitémis):

- vaziuoti dviraciu ar eiti pésciomis;
- vaziuoti vieSuoju transportu;
1 [2024.04.01|2024.12.31| Pirminé |- atsakingiau planuotis keliones, pvz., vaZiuoti nuosavu transportu kartu su

kolegomis/draugais;

- vairuoti ekologiskiau, vengiant netolygaus vaziavimo ar automobilio tusciosios
variklio eigos, kai transporto priemoné ilgiau stovi kelyje ar automobiliy
stovéjimo aiksteléje;
- skatinti naudoti/jsigyti ekologiskas transporto priemones ar su alternatyviais
netarsiais degalais.

Vykdyti sistemingg gatvés dangos ir Saligatviy priezilirg (sausuoju, be lietaus,
periodu vykdyti periodinj S. Neries ir salia esanciy gatviy, Saligatviy valyma bei
plovima. Ypatingai efektyviai ir Svariai turi bdti nuvalytos bei iSplautos
gatvés/saligatviai po Ziemos sezono meto, kad bty surinktos visos uZsilikusios
druskos/smélio sgnasos, kitas purvas, ir kad jie nepasklisty , pakeltosios tarsos”
pavidalu).

2 |2024.04.01|2024.12.31| Antriné

Vykdyti sistemingg gatvés dangos remontg (jei yra ar atsiranda kelio duobiy ar

3 12024.04.01|2024.12.31| Antriné . . s . .
kelio nelygumuy, jas reikia operatyviai sutvarkyti).

Jrengti oro ir triukSmo matavimo sensorius su LED ekranais arba pateikiant
4 |2024.04.24|2024.06.30| Antriné |informacija, kur (pateikiant nuorodg j internetine svetaine) galima stebéti S.
Neries g. atkarpos faktine oro ir triukSmo tarSos situacijg/bukle.

Jrengti pirmos eilés triukSmo ir oro tarSos sklaidos barjerg, panaudojant
augmenijg. Kadangi salia S. Neries g. atkarpos rytinéje puséje yra pakankamai
vietos Zeldiniams, reikia pradéti nuo Zemesnés augmenijos - krimy
(rekomenduojami tankds ir viszaliai kriimai, pvz., tujos, paprastasis raugerskis,
kalninis serbentas, jie turi bati sodinami Salia gatvés, t. y. arciausiai tarSos
Saltinio - autotransporto). S. Neries g. atkarpos vakarinéje puséje vietos yra
maZiau, todél siekiant efektyviausio rezultato reikéty vienos tankios ir viszalés
augmenijos — krimuy.

Dienai apriboti/sumazinti automobiliy srautus per puse, t. y. tam tikromis
6 |2024.10.01(2024.10.31| Pirminé |dienomis eismg organizuojant tik viena kelio kryptimi, iSskyrus miesto viesajj
transporta.

5 12024.07.01|2024.09.30| Antriné

Dienai uzZdrausti visy su vidaus degimo varikliais transporto priemoniy eisma,
7 12024.10.01|2024.10.31| Pirminé |iSskyrus miesto viesgjj transporty, elektromobilius ir, esant butinumui,
komunaliniy atlieky aptarnavimo transporta (rekomenduojama sekmadienyj).
Kadangi Salia S. Neries gatvés atkarpos yra Vilniaus FabijoniSkiy gimnazija ir,
tikétina, kad dél vaiky atvezimo/pasiémimo j/i$ mokyklos, tévai juos veza ir Sia
gatvés atkarpa, ir dél to, galimai, buna santykinai padidéje automobiliy
transporto srautai, 1 savaités laikotarpiu, mokykloje numatyti nuotolinj mokiniy
ugdyma, kas leisty jvertinti su Sia veikla susijusig tarsg. Kitas galimas ir sidlytinas
variantas, tarSos matavimus atlikti ir jvertinti mokiniy atostogy metu.

8 |2024.10.28|2024.11.03| Pirminé
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Eil.

Terminas

Nr.

Nuo

Iki

Priemonés
tipas

Oro ir triukSmo mazinimo priemoné (-és)*

9

2024.07.01

2025.01.01

2024.12.31

2025.12.31

Tretine

Pirmine

Rekomenduojama jgyvendinti visuomenés pasillytg oro ir triukSmo tarSos
mazinimo priemone ir jg jvertinti.

Aplinkinius gyventojus ir jmoniy darbuotojus periodiskai Sviesti (pvz.,
pastatomais stendais, dalinant lankstinukus ir pan.) aplinkosauginémis temomis
ir skatinti naudotis darnaus judumo priemonémis (pvz.,
dienomis/savaitémis):

- vaziuoti dviraciu ar eiti pésciomis;

- vaziuoti vieSuoju transportu;

- atsakingiau planuotis keliones, pvz., vaZziuoti nuosavu transportu kartu su
kolegomis/draugais;

- vairuoti ekologiskiau, vengiant netolygaus vaZiavimo ar automobilio
tusciosios variklio eigos, kai transporto priemoné ilgiau stovi kelyje ar
automobiliy stovéjimo aiksteléje;

- skatinti naudoti/jsigyti ekologiskas transporto priemones ar su alternatyviais
netarsiais degalais.

numatytomis

2025.01.01

2025.12.31

Antriné

Vykdyti sistemingg gatvés dangos remontg (jei yra ar atsiranda kelio duobiy ar
kelio nelygumy, jas reikia operatyviai sutvarkyti).

2025.01.01

2025.12.31

Antriné

Vykdyti sisteminga gatvés dangos ir Saligatviy priezilirg (sausuoju, be lietaus,
periodu vykdyti periodinj S. Neries ir Salia esanciy gatviy, Saligatviy valyma bei
plovima. Ypatingai efektyviai ir Svariai turi bdti nuvalytos bei iSplautos
gatves/Saligatviai po Ziemos sezono meto, kad baty surinktos visos uzsilikusios
druskos/smélio sgnasos, kitas purvas, ir kad jie nepasklisty , pakeltosios tarsos”
pavidalu).

2025.01.01

2025.02.28

Antriné

Jgyvendinti Sj eismo organizavimo priemoniy pakeitimg - vietoje S. Neries
atkarpoje esancio 40 km/h leistino greicio ribojimo Zenklo, jrengti leisting
greicio ribojimo Zenklg su numatytu maksimaliu 30 km/h greiciu.

2025.03.01

2025.04.30

Antriné

Jgyvendinti Siuos gatvés atkarpos pakeitimus, jrengiant laiking ar nuolatinj
stacionary ar kilnojama greicio matavimo prietaisg, kuris salygoty pastovaus
greiCio palaikyma, jo nevirsijima. Kartu jrengti ir kitus informacinius (stendy
pavidalu) ar draudZiamuosius Zenklus, informuojancius, kad tai ,tylios zonos
gatveés atkarpa®“, ,,draudziamas garsinio signalo naudojimas”.

2025.05.01

2025.09.30

Antriné

Jrengti antros eilés triukSmo ir oro tarSos sklaidos barjera, panaudojant
aukstesne augmenijg - medzius. Kadangi Salia S. Neries g. atkarpos rytinéje
puséje yra pakankamai vietos Zeldiniams, uz pasodinty pirmoje eiléje krimy
(Siuo atveju uz saligatvio, einant link gyvenamuyjy namy, mokyklos), reikia
suformuoti naujg aukstesnés augmenijos eile - medzius (nors lapuociy medziai
yra atsparesni oro tarsai ir geriau ,,sugeria® dujinius tersalus, taciau jie ruden;j
numeta lapus, todél rekomenduojami sodinti atsparesni oro tarsai ir
kontrastingiems orams viszaliai spygliuoc¢iy medziai, pvz., baltoji ir dygioji eglés,
virgininis kadagys, juodoji pusis, vakariné tuja).

2025.05.01

2025.09.30

Antriné

Ten kur néra galimybés panaudoti Zemesnés ir aukstesnés augmenijos (dél
reikiamy atstumy islaikymo iki jvaziavimuy/iSvaziavimy is kiemy/aiksteliy), salia
kelio jrengti lygiagrecias Zzemas (iki 30 cm aukscio) sieneles ar groteles, jy tarpus
apzeldinant, pvz., gélémis ar kita smulkia augmenija.
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Eil. Terminas Priemonés
Nr.|  Nuo Iki tipas

Oro ir triukSmo mazinimo priemoné (-és)*

o Rekomenduojama jgyvendinti visuomenés pasidlytg oro ir triukSmo tarSos
8 [2025.01.01(2025.12.31| Tretiné .. . . S
mazinimo priemone ir jg jvertinti.

Aplinkinius gyventojus ir jmoniy darbuotojus periodiskai Sviesti (pvz.,
pastatomais stendais, dalinant lankstinukus ir pan.) aplinkosauginémis temomis
ir skatinti naudotis darnaus judumo priemonémis (pvz.,, numatytomis
dienomis/savaitémis):

- vaziuoti dviraciu ar eiti pésciomis;

- vaziuoti vieSuoju transportu;

1 [2026.01.01|2026.12.31| Pirminé |- atsakingiau planuotis keliones, pvz., vaZiuoti nuosavu transportu kartu su
kolegomis/draugais;

- vairuoti ekologiskiau, vengiant netolygaus vaziavimo ar automobilio
tusciosios variklio eigos, kai transporto priemoné ilgiau stovi kelyje ar
automobiliy stovéjimo aiksteléje;

- skatinti naudoti/jsigyti ekologiskas transporto priemones ar su alternatyviais
netarsiais degalais.

Vykdyti sistemingg gatvés dangos remontg (jei yra ar atsiranda kelio duobiy ar
kelio nelygumuy, jas reikia operatyviai sutvarkyti).

Vykdyti sistemingg gatvés dangos ir Saligatviy priezilrg (sausuoju, be lietaus,
periodu vykdyti periodinj S. Neries ir Salia esanciy gatviy, Saligatviy valyma bei
plovima. Ypatingai efektyviai ir Svariai turi bdti nuvalytos bei iSplautos
gatvés/saligatviai po Ziemos sezono meto, kad bty surinktos visos uZsilikusios
druskos/smélio sgnasos, kitas purvas, ir kad jie nepasklisty , pakeltosios tarSos”
pavidalu).

Jrengti trecios eilés (jgyvendinus antro etapo medziy sodinimg, jis pagal
eiliSkuma nuo gatvés pusés gautysi 2 eiléje) triukSmo ir oro tarSos sklaidos
barjerg, panaudojant vidutinio auksc¢io augmenijg (pvz., suoliukus su
4 |2026.04.01|2026.09.30| Antriné |gyvatvorémis/augmenija, ar tvoreles/stendus su augmenijos ir kitais kdrybiniais
akcentais, ar jvairius vazonus su gélémis). Si augmenijos linija turéty i$sidéstyti
S. Neries g. atkarpos rytinéje puséje palei Saligatvio krasta, uz jau suformuotos
pirmos krimuy linijos.

Rekomenduojama jgyvendinti visuomenés pasiitlyta oro ir triukSmo tarSos
mazinimo priemone ir jg jvertinti.

2 |2026.01.01|2026.12.31| Antriné

3 12026.01.01|2026.12.31| Antriné

5 12026.01.01|2026.12.31| Tretiné

Pastaba: * - spalva pazymétas oro ir triukSmo mazinimo priemones rekomenduojama jvertinti (iSmatuoti jy duodama
efektyvuma) oro ir triukSmo sensoriy pagalba.

Kadangi tam tikry sidlomy priemoniy jgyvendinimas gali uztrukti, dél tam tikry susiklosciusiy priezasciy
(pirkimy ar derinimo klausimy), jy taikyma projekto vykdymo eigoje bty galima tikslinti/koreguoti.

4.3.2. Numatyty oro ir triuk§mo mazinimo priemoniy ir prietaisy naudojimas ir iSsidéstymas
schemoje

Atsizvelgiant j 4.3.1. skyriuje siilomas S. Neries g. atkarpoje oro ir triukSmo mazinimo priemones, Siame
skyriuje yra pateikiama schema, kurioje vizualiai yra atvaizduojamas numatyty diegti priemoniy eiliSkumas ir jy
iSsidéstymas vietovéje (Zr. 28 pav. ir 5 priedg).

Pazymétina, kad pateikiamoje schemoje augalijos barjerai yra nurodyti galimose preliminariose vietose,
todél, pries vykdant augalijos Zeldinimo darbus, turi biti papildomai jvertintos galimybés dél jy sodinimo
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konkrecioje vietoje bei parengta Zeldiniy projektavimo/technologiné schema. Kity sitlomy oro ir triukSmo
mazinimo priemoniy iSdéstymas taip pat yra nurodomas preliminarus ir gali bati koreguojamas/tikslinamas,
priklausomai nuo susiklosciusios situacijos ir atsakingy institucijy rekomendacijy.
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28 pav. Numatyty matavimo prietaisy bei oro ir triukSmo mazinimo priemoniy naudojimas ir iSsidéstymas vietovéje

28 paveiksle yra pateikiamas sillomy S. Neries g. atkarpoje diegti priemoniy eiliSkumas (numeracija
schemoje/paveiksle atitinka priemonés diegimo eilisSkumg):

0. iki 2024.06.30 d. - pastatyti oro ir triukSmo fiksavimo sensorius (esamai tarsai uzfiksuoti ir jsivertinti,
pries jdiegiant priemones). Papildomai (rekomenduojama) pastatyti ir meteorologiniy duomeny stotele;

1. 2024.07.01 — 2024.09.30 d. - atlikti pirmos eilés, iS abiejy gatvés pusiy, tanky viszaliy krimy
apzeldinimg;

2.2024.10.01 — 2024.10.31 d. - dienai apriboti automobiliy (iSskyrus viesgjj) eismg, organizuojant eismg
tik viena kryptimi (nuo Gedvydziy link P. Zadeikos g.);

3. 2024.10.01 — 2024.10.31 d. - dienai uZdrausti visy su vidaus degimo varikliais (iSskyrus viesajj,
komunalinj ir elektromobilius) eismg;
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4.2024.10.28 -2024.11.03 d. - savaitei numatyti nuotolinj Fabijoniskiy gimnazijos mokiniy mokymasi arba
priemone analizuoti mokiniy atostogy metu (Si priemoné schemoje néra atvaizduojama);

5.2024.07.01 -2024.12.31 d. - rekomenduojama jgyvendinti visuomenés pasidlytg oro ir triukSmo tarsos
mazinimo priemone;

6.2025.01.01 — 2025.02.28 d. - vietoje esamo 40 km/h leistino greicio apribojimo Zenklo, jrengti 30 km/h
leisting greicio ribojimo Zenklg;

7.2025.03.01 —2025.04.30 d. - jrengti laiking kilnojama ar nuolatinj stacionary greifio matavimo prietaisg
bei jrengti kitus rekomendacinius/draudziamuosius Zenklus, pvz., ,tylios zonos gatvé”, ,draudZiamas garsinio
signalo naudojimas®;

8. 2025.02.24 — 2024.04.30 d. - atlikti S. Neries g. atkarpos ir Salia esanciy gatviy, kiemy bei saligatviy
plovimo ir valymo darbus;

9. 2025.05.01 — 2025.09.30 d. - atlikti antros eilés Zeldiniy (medzZiy) sodinimg;

10. 2025.05.01 — 2025.09.30 d. - ties jvaZiavimais j aikSteles/kiemus jrengti iki 30 cm aukscio lygiagrecias
sieneles/groteles su minimaliu apzeldinimu;

11.2025.01.01-2025.12.31 d. - rekomenduojama jgyvendinti visuomenés pasitlytg oro ir triukSmo tarSos
mazinimo priemone;

12.2026.04.01 — 2026.09.30 d. - atlikti trecios eilés Zeldiniy (jgyvendinus 2 etapo Zeldinimo darbus, pagal
Zeldiniy iSdéstymo eiliskuma baty antra Zeldiniy eilé) jrengima, panaudojant suoliukus ar tvoreles/stendus su
gyvatvorémis, vazonais ar kita augmenija;

13.2026.01.01-2026.12.31 d. - rekomenduojama jgyvendinti visuomenés pasitlytg oro ir triukSmo tarSos
mazinimo priemone.

Sioje, 28 paveiksle, pateiktoje numatyty oro ir triuk§mo mazinimo priemoniy naudojimo ir i§déstymo
schemoje néra vizualiai atvaizduojamos bendruomenés pasillytos priemonés ir néra jtrauktos pasikartojancios
kiekvienais metais mazinimo priemonés, kurios yra SvieCiamojo pobudzZio. Priklausomai nuo susiklosciusios
situacijos, jgyvendinamy priemoniy datos ir eiliskumas gali bati tikslinami/koreguojami projekto vykdymo metu.

4.3.3. Matavimy kiekio, duomeny rinkimo, fiksavimo ir jy analizés preliminarus laikotarpiai

Ankstesniuose skyriuose, jvertinus atrinktos S. Neries g. atkarpos sitilomas oro ir triukSmo maZinimo
priemones ir jy jgyvendinimo preliminary iSdéstyma laike, batina jsivertinti ir atsakyti j kitus projekto
jgyvendinimui svarbius klausimus, tokius kaip:

1. Reikalingi matavimo jrenginiai oro tarsos ir triukSmo vertéms fiksuoti?

2. Kokie tersalai ir parametrai turi bati matuojami, koks duomeny fiksavimo periodiskumas?

3. Kada, kokiais periodais, ir kokie duomenys turi bati lyginami vieni su kitais, po kiekvienos jdiegtos
mazinimo priemonés, o véliau ir visy projekto metu jgyvendinty oro ir triukSmo tarSos mazinimo priemoniy
rezultaty analizé bei gauti rezultatai, iSvados?

PriesS diegiant S. Neries g. atkarpoje sitlomas oro ir triuk§mo mazinimo priemones batina jrengti oro ir
triukSmo matavimo sensorius, tam kad baty galima fiksuoti pradine vietovés oro ir triukSmo tarsa, kad véliau baty
galima iSmatuoti vienos ar kitos jdiegtos priemonés efektyvuma. Projekto vykdymo metu siGloma naudoti Vilniaus
mieste jau placiai ,,Miesto plauc¢iuose” naudojamus sensorius ,Breeze Technologies” ar panasaus tipo ir techniniy
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reikalavimy jrenginius (6 priedas). Projekto metu sitiloma jdiegti du sensorius, kurie savyje turéty ir papildomus
triuksmo lygio fiksavimo daviklius (Zr. 29 pav.).

29 pav. Sitlomo 0ro ir triuk§mo matavimo sensoriaus pavyzdys

Sitloma, kad vienas is sensoriy turéty biti pastatomas ties S. Neries g. ant apsvietimo stulpo, kitas tiesS.
Neries g. 7 namu, ant jo fasado (Zr. 28 pav.). Pirmasis, esantis Salia gatvés, sensorius fiksuoty pradine oro ir
triukSmo tarsga, o kity priemoniy, nesusijusiy su oro ir triukSmo barjerais, jgyvendinimo metu ir pasikeitusig tarsa.
Antrasis sensorius turi bati atitrauktas apie 15-24 m atstumu nuo gatvés ir pritvirtinamas ant S. Neries g. 7 namo
sienos arba Zaliojoje erdvéje pakabintas ant stulpo. Sis sensorius fiksuoty oro ir triuk§mo tar$os pokytj po jvairiy
barjery (kuriy planuojami trys etapai) jdiegimo bei kartu parodyty oro ir triukSmo tarSos sklaidos dydj ties
gyvenamaisiais namais, kuris vykty dél atstumo ir meteorologiniy salygy poveikio.

Oro ir triukSmo tarSos matavimai sensoriais stebéjimo vietose/taskuose turi bati atliekami nuolatos,
taciau véliau, lyginant taikomy priemoniy efektyvuma, reikia stengtis islaikyti/parinkti konkrecius laikus/dienas,
tokius, kad pries ir po matavimy aplinkos sglygos bty panasios (meteorologiniai parametrai nebity kontrastingi).
Taip pat rekomenduotina, kad atitinkamos priemonés bity diegiamos ir jy efektyvumas nustatomas, esant tik
palankioms oro sglygoms, kad matavimams Siy poveikis bty mazai reikSmingas. Atkreiptinas démesys, kad gatvés
valymo darbai ir oro tarSos matavimai turi bati atliekami tik nusistovéjus ramiems ir sausiems orams, be krituliy.

Siekiant objektyviau ir tiksliau jvertinti oro ir triukSmo sensoriy uzfiksuotus rezultatus, rekomenduojama
(pagal galimybes) jsirengti ir meteorologine stotele, kuri matuoty véjo greitj ir kryptj. Sig stotele biity galima statyti
Salia pirmojo sensoriaus, esancio ties S. Neries gatve (ant apSvietimo stulpo). Taciau, jai nesant, meteorologinius
parametrus taip pat bty galima preliminariai vertinti ir pagal Lietuvos hidrometeorologijos tarnybos prie Aplinkos
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ministerijos pateiktus/jsigytus Vilniaus miesto meteorologinius duomenis ar remtis kitais vieSai prieinamais
duomenimis.

Tuo paciu paminétina, kad nemazg oro tarSos dalj nagrinéjamoje S. Neries g. atkarpoje sudarys ir miesto
foniné tarsa, todél vertinant esamg ir po jdiegty priemoniy - iSmatuotg tarsg, rekomenduotina (pagal galimybes)
ja eliminuoti, kad bty galima vertinti tik Sioje gatvés atkarpoje susidariusig tarsg. Norint jvertinti miesto fonine
tarsg, Siuos duomenis reikéty jsigyti is institucijy, galinciy iSmatuoti ir jvertinti miesto fong. Nevertinant miesto
fono tarsos, studijos metu bus galima jvertinti tik bendros (fono ir Salia esanciy tarsos Saltiniy) tarSos sumazéjimo
skirtuma.

Kadangi dauguma diegiamy priemoniy yra susijusios su transporto sukeliama tarsa ir jos mazinimu, ir
norint Zinoti priklausomybe, kaip transporto srautai jtakojo tarSos susidarymg ar jos pokytj, rekomenduojama
(pagal galimybes) jvertinti S. Neries g. atkarpos bei lygiagreciai einancios Ukmergeés g. atkarpos transporto srautus
(intensyvuma). Srauty preliminariam jvertinimui sitlytina naudoti S) ,,Susisiekimo paslaugos” sukurtg interaktyvig
svetaine — ,,Eismo srautai Vilniaus mieste”, kurioje yra pateikiami vidutiniai ménesio srautai per valandg (aut/h).

Sitlomi jdiegti oro ir triukSmo matavimo sensoriai turi fiksuoti pagrindinius su transporto tarsa susijusius
oro tersalus, tokius kaip - CO, NOy, KD, SO,, LOJ bei su triukSmo tarsa — garso slégio lygj (dB(A)). Be jvardinty oro
tersaly, papildomai, sensoriai galéty matuoti ir kitus papildomus oro terSalus (pvz., NHs, 0s), kad S. Neries gatvés
gyventojai projekto jgyvendinimo metu galéty stebéti savo gyvenamosios vietovés tarsos situacijg ir jos pokycius.
Siy sensoriy duomeny fiksavimo periodi$kumas turi bati - 1 val. ir 24 val., kad bity galima objektyviai palyginti
oro ir triukSmo tarSos pokycius pries ir po diegiamy priemoniy.

Atsizvelgiant j 4.3.1. skyriaus 11 lenteléje pateiktas S. Neries g. atkarpoje sitdlomas ir iSmatuojamas
(sensoriais) oro ir triukSmo mazinimo priemones bei 4.3.2. skyriaus 28 paveiksle pateiktg priemoniy jgyvendinimo
preliminary isdéstyma laike (Zr. 28 pav.), 12 lenteléje yra pateikiami siGlomi tyrimy vykdymo etapy bei gauty
rezultaty palyginimo preliminaris periodai 1-3 mety (2024-2026 m) laikotarpiu.

12 lentelé. S. Neries g. atkarpoje sitlomy jdiegti oro ir triukSmo mazinimo priemoniy jgyvendinimo vykdymo etapai bei

rezultaty palyginimo preliminards periodai
R v Tiriami Periodas* Tarsos lygio
. . Oro ir triukSmo mazinimo s . ]
Eil. Nr. Veiksmas . X /nagrinéjami . fiksavimo
priemoné X Nuo 1ki .
parametrai trukmeé
- 02m |
Prie$ priemonés jgyvendinima |Jrengti pirmos eilés triukSmo ir oro
esamos oro ir triukSmo tarSos |tarsos sklaidos barjera, panaudojant|Oras - CO, NOx, KD,
(pagal galimybes ir augmenija. Kadangi salia S. Neries g.[SO,, LOJ (1 ir 2 1d. pries
1.1 |meteorologiniy, aplinkos atkarpos  rytinéje puséje  yra|sensoriai); -
fono, transporto duomeny) |pakankamaivietos Zeldiniams, reikia|TriukSmas - garso priemone
uzfiksavimas jrengtais pradéti nuo Zemesnés augmenijos -|slégio lygis (1 ir 2
sensoriais krimy (rekomenduojami tankds ir|sensoriai); 2024.07.01 |2024.09.30
Po priemonés jgyvendinimo  |viszaliai ~ krimai, pvz.,, tujos,|Meteorologija - véjo
1. oro ir triuksmo (pagal paprastasis  raugerskis, kalninis|greitis, kryptis pasirinkta 1
12 galimybes ir meteorologiniy, |serbentas, jie turi bti sodinami Salia|(pagal galimybes, 1 d. po
" laplinkos fono, transporto gatvés, t. y. arciausiai tarsos Saltinio|sensorius); \ .
duomeny) uzfiksavimas - autotransporto). S. Neries g.|Miesto oro tar3os priemones
jrengtais sensoriais atkarpos vakarinéje puséje vietos|fonas (pagal
yra maZiau, todel siekiant|galimybes);
13 1 jgyvendintos 'pr_iemonés efektyviaus?o . rfezvultéto reik.(?tq Transport'o srautai 2024.10.01 |2024.10.31 i
rezultaty palyginimas vienos tankios ir viszalés augmenijos|(pagal galimybes).
—kramy.
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NP T Tiriami Periodas* Tarsos lygio
. . Oro ir triukSmo mazinimo L " ]
Eil. Nr. Veiksmas riemoné /nagrinéjami Nuo ki fiksavimo
P parametrai trukmeé
Prie$ priemonés jgyvendinima
esamos oro ir triu.kémo tarsos Oras - CO, NOx, KD,
(pagal galimybes ir SO,, LOJ (1 1d. prie

2.1 |meteorologiniy, aplinkos sensorius); riemon
fono, transporto duomeny) Triukémas - garso P ¢
uZfiksavimas jrengtais légio lygis (1
sensoriais Dienai  apriboti /  sumazinti z:f;gr?:,gsl)s-(

ili ’ 2024.10.01 | 2024.10.31
Priemonés jgyvendinimo automo?(lllq S.raUt;.s per puse, .t' Y| Meteorologija - véjo
2. metu oro ir triukimo taros  [taM  tikromis - dienomis  eisma greitis, kryptis 14
(pagal galimybes ir organizuojant  tik viena kelio | salimvbes. 1 d- )
kryptimi, iskyrus miesto viedajj| P82 8alimybes, priemonés

2.2 |meteorologiniy, aplinkos yptimi, \ W sensorius); wykdymo
fono, transporto duomeny) |transporta. Miesto oro taréos metu
uzfiksavimas jrengtais fonas (pagal
sensoriais galimybes);
2i dint . . Transporto srautai

2.3 |#18yvendintos priemones (pagal galimybes). | 2024.11.01 | 2024.11.30
rezultaty palyginimas
Pries priemonés jgyvendinima
esamos oro ir triukSmo tarsos o 0. NOx. KD
(pagal galimybes ir ras - £4, NOx, K, Ly

1d. pries

3.1 |meteorologiniy, aplinkos 50z LQJ (1. rierFr)wn
fono, transporto duomeny) Se.nsovr'us)' P <
uzfiksavimas jrengtais Tlr'lu.ksrlna.s ) iarso
sensoriais Dienai uZdrausti visy su vidaus z:fslgrxjgsl)s'( 2024.10.01 | 2024.10.31
Priemonés jgyvendinimo degimo varikliais transporto Meteorolo’ i - veio o o

3 metu oro ir triukSmo tarSos  |priemoniy eisma, i$skyrus miesto reitis. kr gtJis ! 14
’ (pagal galimybes ir vie$ajj transporta, elektromobilius (g a all aI\i/:q bes 1 prit;_monés

3.2 |meteorologiniy, aplinkos ir, esant batinumui, komunaliniy sZniorﬁJs)' ybes, vykdymo
fono, transporto duomeny)  |atlieky aptarnavimo transporta. Miest ’ targ metu
uzfiksavimas jrengtais lesto oro tarsos

L fonas (pagal
sensoriais limybes)
ga ;
3 jgyvendintos priemonés Transporto srautai

33 18V P! (pagal galimybes). | 2024.11.01 | 2024.11.30
rezultaty palyginimas
Prie$ priemonés jgyvendinima
esamos oro ir triukSmo tarsos
(pagal galimybes ir

L . R . . |Oras - CO, NOx, KD, ..

4.1 |meteorologiniy, aplinkos Kadangi Salia S. Neries gatvés S(;aSLOJ (1 X Pasirinktg 1
fono, transporto duomeny) |atkarpos yra Vilniaus Fabijoniskiy senz;orius)' savaités
uzfiksavimas jrengtais gimnazija ir, tikétina, kad dél vaiky Triuk§mas’— arso dieng pries
sensoriais atveZzimo/pasiémimo j/i§ mokyklos, slégio Iveis é priemone

tévai juos veza ir Sia gatvés atkarpa, ser?sor?iji)' 2024.10.28 | 2024.11.03 Pasirinktg 1
Priemoneés jgyvendinimo ir dél to, galimai, bina santykinai MEteorolo,gija-véjo .10. A1.03 | e
4 metu oro ir triuk§mo tar$os |padidéje automobiliy transporto greitis, kryptis dieng (ta
' (pagal galimybes ir srautai, 1 savaités laikotarpiu, ro pacia, kaip ir
(pagal galimybes, 1

4.2 |meteorologiniy, aplinkos mokykloje numatyti nuotolinj senioris)' Yoes, pries
fono, transporto duomeny)  |mokiniy ugdyma, kas leisty jvertinti Miesto or(; tartos priemone)
uzfiksavimas jrengtais su Sia veikla susijusig tarsa. Kitas fonas (pagal priemonés
sensoriais galimas ir sidlytinas variantas, tarSos alim t’:ef)' vykdymo

matavimus atlikti ir jvertinti mokiniy '?'rans»;;ortolsrautai metu
tost tu. .
4 dint . . atostogy metu (pagal galimybes).

4.3 | 1BYVENAINTOS priemones 2024.11.04 | 2024.12.04

rezultaty palyginimas
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rezultaty palyginimas

Prie$ priemonés jgyvendinima
esamos oro ir triukSmo tarsos
(pagal galimybes ir

Oras - CO, NOx, KD,

NP T Tiriami Periodas* Tarsos lygio
. . Oro ir triuk8mo mazinimo s . ]
Eil. Nr. Veiksmas riemoné /nagrinéjami Nuo ki fiksavimo
P parametrai trukmeé
Prie$ priemonés jgyvendinima
esamos oro ir triukSmo tarsos
(pagal galimybes ir .
o . 1d. pries
5.1 |meteorologiniy, aplinkos riergoln
fono, transporto duomeny) P &
uzfiksavimas jrengtais
senso.rlals — — Rekomenduojama igyvendinti Priklausomai nuo
Po priemones 1gyvt:-nd|n|mo visuomenés pasidlyta oro ir il . 1d. .
5. oro ir triuksmo tar3os ((Pagal |iiukEmo tartos masinimo priemone pasid VtO.S . 2024.07.01 | 2024.12.31 | priemonés
52 galimybes ir meteorologiniy, ir ja jvertinti. priemones tipo. igyvendinim
" laplinkos fono, transporto o metu arba
duomeny) uzfiksavimas 1d.po
jrengtais sensoriais priemonés
53 5 jgyvendintos priemonés

rezultaty palyginimas

o . 1d. pries
6.1 |meteorologiniy, aplinkos 502, LQJ (1 rierg:)lﬁs
fono, transporto duomeny) se.nscirlus); P &
uzfiksavimas jrengtais Tlr.|u_ksr|na_s - farso
sensoriais Jgyvendinti $j eismo organizavimo z:fslgrxjgsl)s.(
. . . priemoniy pakeitimg - vietoje S. g .. | 2025.01.01 | 2025.02.28
Priemoneés jgyvendinimo Neries atkarpoje esan¢io 40 km/h Meteorologija - véjo
6. metu oro _ir triuks.mo tarsos jaistino greicio ribojimo Zenklo, (gr?t;sl, k::xrfwtlst)es 1 1d.
(pagal gallm'yt_)es Ir ) jrengti leisting greicio ribojimo sZnEorﬁJs)' Yoes, priemonés
6.2 |meteorologiniy, aplinkos Zenklg su numatytu maksimaliu 30 . T, vykdymo
fono, transporto duomeny) km/h greiciu Miesto oro tarsos metu
uzfiksavimas jrengtais fonas (pagal
sensoriais galimybes);
Transporto srautai
. . . . (pagal galimybes).
6.3 |0 leyvendintos priemones 2025.03.01 | 2025.03.31
rezultaty palyginimas
Prie$ priemonés jgyvendinima
esamos oro ir triukSmo tarsos
(pagal galimybes ir o . Oras - CO, NOx, KD, .
S . Jgyvendinti Siuos gatveés atkarpos  |SO,, LOJ (1 1d. prie$
7.1 |meteorologiniy, aplinkos " . ¢ - . )
pakeitimus, jrengiant laiking ar sensorius); priemone
fono, transporto duomeny) o . TR o
v . . . nuolatinj stacionary ar kilnojamg  |TriukSmas - garso
uzfiksavimas jrengtais . . R . e :
sensoriais greiCio matavimo prietaisa, kuris slégio lygis (1
sglygoty pastovaus greicio sensorius); 2025.03.01 | 2025.04.30
Priemonés jgyvendinimo palaikyma, jo neviréijima. Kartu Meteorologija - véjo
7. metu oro ir triukSmo tarSos  |jrengti ir kitus informacinius greitis, kryptis 1d.
(pagal galimybes ir (stendy pavidalu) ar (pagal galimybes, 1 priemonés
7.2 |meteorologiniy, aplinkos draudziamuosius zenklus, sensorius); vykdymo
fono, transporto duomeny) informuojancius, kad tai ,tylios Miesto oro tarsos metu
uZfiksavimas jrengtais zonos gatves atkarpa“, fonas (pagal
sensoriais »draudZiamas garsinio signalo galimybes);
naudojimas”. Transporto srautai
7.3 |7 1éyvendintos priemonés (pagal galimybes). | 5455 05 01 | 2025.05.31
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o oy 153 T Tiriami Periodas* Tarsos lygio
. . Oro ir triukSmo mazinimo L " .
Eil. Nr. Veiksmas . . /nagrinéjami . fiksavimo
priemoné . Nuo 1ki .
parametrai trukmeé
Prie$ priemonés jgyvendinima
esamos oro tarSos (pagal
8.1 galimybes ir meteorologiniy, [Vykdyti sistemingg gatvés dangos ir Oras - KD (1 1d. prie§
"~ |aplinkos fono, transporto Saligatviy prieziira (sausuoju, be sensorius); priemone
duomeny) uzfiksavimas lietaus, periodu vykdyti periodinj S. L ..
. . - . [ .. . '|Meteorologija - véjo
jrengtais sensoriais Neries ir Salia esanciy gatviy, reitis. krvotis
) - — Saligatviy valyma bei plovima.|o o > <YP 2025.02.24 | 2025.04.30
Po priemoneés jgyvendinimo o T, T -|(pagal galimybes, 1
Y . . |Ypatingai efektyviai ir Svariai turi .
8. oro tarSos (pagal galimybesir |, _ . L sensorius);
L . bati  nuvalytos bei iSplautos|. . .
meteorologiniy, aplinkos e . . Miesto oro tarsos 1d.po
8.2 gatvés/saligatviai po Ziemos sezono ) .
fono, transporto duomeny) N . ... . |fonas (pagal priemonés
e i . i meto, kad surinkti visas uzsilikusias| .
uzfiksavimas jrengtais - Y . galimybes);
L druskos/smélio sgnasas, kitg purva, .
sensoriais . . . . |Transporto srautai
ir kad jos nepasklisty , pakeltosios .
. . (pagal galimybes).
8 jgyvendintos priemonés tarSos” pavidalu).
8.3 . 2025.05.01 | 2025.05.31 -
rezultaty palyginimas
Prie$ priemonés jgyvendinima
esamos oro ir triukSmo tarSos Oras - CO, NOx, KD,
(pagal galimybes ir Irengti antros eilés triukSmo ir oro|SO,, LOJ (1 ir 2 1d. priet
9.1 |meteorologiniy, aplinkos tarsos sklaidos barjerg, panaudojant|sensoriai); priér‘:\one
fono, transporto duomeny) |auk$tesne augmenija - medzZius.|Triukdmas - garso
uzfiksavimas jrengtais Kadangi Salia S. Neries g. atkarpos|slégio lygis (1 ir 2
sensoriais rytinéje puséje yra pakankamai|sensoriai); 2025.05.01 | 2025.09.30
vietos Zeldiniams, uZ pasodinty|Meteorologija - véjo e T
9. Po priemonés jgyvendinimo pirmoje .elleje .krumq, . relk!a greitis, kr\./ptls
P v suformuoti nauja aukstesnés|(pagal galimybes, 1
oro ir triukSmo tarsos (pagal . . .. . .
. . L augmenijos  eile -  medZius|sensorius); Pasirinktg 1
galimybes ir meteorologiniy, L T N "
9.2 . (rekomenduojami sodinti viszaliai|Miesto oro tar$os d. po
aplinkos fono, transporto . . . L : :
ur - spygliuoCiy medziai, pvz., baltoji ir|fonas (pagal priemones
duomeny) uzfiksavimas o . L .
. . . dygioji eglés, virgininis kadagys,|galimybes);
jrengtais sensoriais ) Lo > .
juodoji pusis, vakariné tuja). Transporto srautai
. . . . (pagal galimybes).
9.3 |° i8yvendintos priemones 2025.10.01 | 2025.10.31 ;
rezultaty palyginimas
Prie$ priemonés jgyvendinima
esamos oro ir triukSmo tarsos Oras - CO, NOx, KD,
(pagal galimybes ir S0O,, LOJ(1ir 2 o
L . - 1d. pries
10.1 |meteorologiniy, aplinkos sensoriai); riemon
fono, transporto duomeny) TriukSmas - garso P ¢
uzfiksavimas jrengtais slégio lygis (1 ir 2
sensoriais ireng Ten kur néra galimybés panaudoti ser1gsori2gi)' (
augmenijos (dél reikiamy atstumy L . 2025.05.01 | 2025.09.30
. . . I e ue vy . Meteorologija - véjo
10 Po priemonés jgyvendinimo  |iSlaikymo iki jvaziavimy/iSvaZiavimy greitis, kryptis
oro ir triukémo tar$os (pagal |i§ kiemy / aiksteliy), 3alia kelio (pagallgalimybes 1
102 galimybes ir meteorologiniy, |irengti lygiagrecias Zemas (iki 30 cm sensorius); ’ 1d.po
"~ laplinkos fono, transporto aukdcio) sieneles ar groteles, jy Mi - priemonés
. ) (4 g iesto oro tarsos
duomeny) uzfiksavimas tarpus apzeldinant smulkia
. tai " augmeniia fonas (pagal
jrengtais sensoriais g ja. galimybes);
) . ) . Transporto srautai
10.3|0 18yvendintos priemones (pagal galimybes). | 2025.10.01 | 2025.10.31 -
rezultaty palyginimas
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rezultaty palyginimas

Prie$ priemonés jgyvendinima
esamos oro ir triukSmo tarsos
(pagal galimybes ir

Jrengti trecios eilés (jgyvendinus
antro etapo medziy sodinimg, jis

Oras - CO, NOx, KD,
SO,, LOJ(1ir2

— . = < .
. . Oro ir triukSmo mazinimo T|r'|ar_r}| . Eerlodas Ta'rsos !yglo
Eil. Nr. Veiksmas . . /nagrinéjami . fiksavimo
priemoné . Nuo 1ki .
parametrai trukmeé
Prie$ priemonés jgyvendinima
esamos oro ir triukSmo tarSos
(pagal gallm_yt_)es ir _ 1d. pries
11.1 |meteorologiniy, aplinkos .
priemone
fono, transporto duomeny)
uzfiksavimas jrengtais
sensoriais Rek duo . dinti
t
11. Po priemoneés jgyvendinimo  |V'SU°! | pasuvia - © pasidlytos 2025.01.01 |2025.12.31 |1d.
oro ir triuk§mo targos (pagal |triuksmo tarSos mazinimo priemong priemoneés tipo. priemonés
112 gali_mybes ir meteorologiniy, |'fJalvertinti. jgyvendinim
aplinkos fono, transporto o0 metu arba
duomeny) uzfiksavimas 1d.po
jrengtais sensoriais priemonés
113 11 jgyvendintos priemonés

133

13 jgyvendintos priemonés
rezultaty palyginimas

o . 1d. pries
12.1 |meteorologiniy, aplinkos pagal eiliskuma nuo gatvés pusés|sensoriai); priemone
fono, transporto duomeny)  |gautysi 2 eiléje) triukimo ir oro|Triukimas - garso
uzfiksavimas jrengtais tar$os sklaidos barjera, panaudojant|slégio lygis (1 ir 2
sensoriais V|duF|n|o aukscéio augmenijg (pvz.,|sensoriai); ) | 2026.04.01 | 2026.09.30
suoliukus su|Meteorologija - véjo
12. Po priemonés jgyvendinimo  |gyvatvorémis/augmenija, ar|greitis, kryptis
oro ir triuk3mo tar3os (pagal |tvoreles/stendus su augmenijos ir|(pagal galimybes, 1 Pasirinkta 1
122 galimybes ir meteorologiniy, |kitais karybiniais akcentais, ar|sensorius); d. po
aplinkos fono, transporto jvairius vazonus su gélemis). Si|Miesto oro tarios priemones
duomeny) uzfiksavimas augmenijos linija turéty i$sidestyti S.|fonas (pagal
jrengtais sensoriais Neries g. atkarpos rytinéje puséje|galimybes);
palei 3aligatvio krastg, uZ jau|Transporto srautai
123 12 jgyvendinto§ priemonés suformuotos pirmos krimy linijos. |(pagal galimybes). 2026.10.01 | 2026.10.31 )
rezultaty palyginimas
Prie$ priemonés jgyvendinima
esamos oro ir triukSmo tarsos
(pagal gallm.yl.)es ir . 1d. prieg
13.1 |meteorologiniy, aplinkos .
fono, transporto duomeny) priemong
uzfiksavimas jrengtais
sensoriais
. . . R'ekomend.umama._ 1gyvend|n_t| Priklausomai nuo
13. Po priemonés jgyvendinimo \visuomenés ~ pasidlyty  oro i) o0 2026.01.01 | 2026.12.31 |19
oro ir triuk§mo tarsos (pagal triukSmo tarSos mazinimo priemoneg| . e priemonés
. . o Lo - priemones tipo. ! .
13.2 galimybes ir meteorologiniy, |ir jq jvertinti. jgyvendinim
aplinkos fono, transporto o0 metu arba
duomeny) uzfiksavimas 1d.po
jrengtais sensoriais priemonés
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o oy 153 T Tiriami Periodas* Tarsos lygio
. . Oro ir triukSmo mazinimo ... X .
Eil. Nr. Veiksmas . . /nagrinéjami . fiksavimo
priemoné . Nuo 1ki .
parametrai trukmeé

Oras - CO, NOx, KD,
SO,, LOJ (1ir2
sensoriai);
TriukSmas - garso
slégio lygis (1 ir 2
sensoriai);

Visy 2024-2026 m. jgyvendinty oro|Meteorologija - véjo
14. |14.1 |Rezultaty aptarimas, iSvados |ir triukimo mazinimo priemoniy|greitis, kryptis 2027.01.01 | 2027.02.28
jvertinimas (pagal galimybes, 1
sensorius);

Miesto oro tarsos
fonas (pagal
galimybes);
Transporto srautai
(pagal galimybes). -
Pastaba. * - nurodyti preliminarls oro ir triukSmo maZinimo priemoniy jdiegimo, duomeny fiksavimo ir analizés terminai,
kurie projekto jgyvendinimo metu, esant poreikiui, gali bati kei¢iami ir tikslinami. Atsizvelgiant j tai, kad oro ir triukSmo tarSos
priemoniy jgyvendinimui yra skiriama apie 80 tdkst. Eur su PVM ES |éSy, 7 priede yra pateikiamas preliminarus galimas Siy
|éSy panaudojimo planas.

Svarbu paminéti, kad vertinant S. Neries gatvés atkarpos (tarp P. Zadeikos ir Gedvydziy g.) siGilomy taikyti
oro ir triukSmo maZzinimo priemoniy gautus rezultatus, reikia suprasti, kad oro ir triukSmo tarsg lemia ir lems
jvairis Sioje vietovéje ir ne tik joje esantys tarSos Saltiniai (autotransportas, Salia vykdoma komerciné veikla, pvz.,
autoservisai, maisto gamybos jmonés, miesto foniné tarsa ir triukSmas), jy keliavimas atmosferoje bei jvairios
atmosferoje vykstancios transformacijos, tai pat jtakos turés vienos ar kitos jau jgyvendintos oro ir triukSmo
mazinimo priemoneés. Pakeliui nuo tarSos 3altiniy j fiksuojamg tarSos sensoriais vietg, oro tersalai ir triukSmo
lygis/bangos yra ir bus veikiami jvairaus poveikio:

o Atstumo: kuo didesnis atstumas tarp tarSos 3altinio (pvz., automobilio) ir fiksuojamos vietos, tuo didesné
tikimybé, kad oro tersalai iSsisklaidys ar net pasisalins i$ atmosferos, kadangi jie prasiskiedzia ore, o triukSmo lygis
taip pat iSsisklaidys.

° Ory/meteorologiniy sqlygy: esant stipriam véjui, oro terSalai gali placiai pasklisti ir prasiskiesti. Kai néra
véjo, jie lieka arti emisijos Saltinio ir ten kaupiasi, neleidzZia oro terSalams pakilti j didesnj aukstj. Véjo kryptis taip
pat turi jtakos terSaly apkrovos intensyvumui. Tiesioginé priklausomybé tarp véjo ir triukSmo sklidimo yra silpna,
bet stipresni véjo pokyciai taip pat sukelia nemazus triukSmo sklaidos pakitimus.

o Topografijos/reljefo: pastatai ar kalvos gali trukdyti tersaly ir triukSmo pernesimui/sklidimui. Dél to
iSmetamiesiems terSalams, triukSmui sunku istrakti i$ giliy, siaury, uzdary gatviy kanjony. Jei gatve juosia
mazaauksciai namai ir laisvos aikstelés, tersalai ir triukSmas ten gali bati geriau paskirstyti, dél to vietovés apkrova
mazéja.

Atsizvelgiant j tai kas paminéta, projekto vykdymo metu analizuojant vienus ar kitus tyrimy rezultatus,
pagal galimybes, rekomenduojama atsizvelgti ir tuo metu esancig miesto fonine tarsg, meteorologines sglygas bei

transporto srautus.
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5. ISvados, pasiilymai, visuomene jtraukianciy sprendiniy integravimas j veiksmy plana

Visuomené jau neabejoja, kad oro tarsa ir pernelyg didelis triukSmas kenkia musy sveikatai ir aplinkai. Ir
nors oro tarsa Europoje ir Lietuvoje paskutiniu deSimtmeciu sumazéjo, taciau uzsibréztas tikslas - pasiekti tokj oro
kokybés lygj, kad tarsa neturéty didelés neigiamos jtakos Zmoniy sveikatai ir aplinkai, vis dar lieka nejgyvendintas.
Skirtingai nuo oro tarsos, triukSmo tarSos lygis daugumoje Europos miesty vietoviy turi tendencijg net didéti, dél
miesty augimo ir padidéjusios judumo nuosavu transportu paklausos. Tad, jei oro ir triukSmo tarSos problemos
nebus sprendziamos tam tikromis jas mazinanciomis priemonémis ar kitais alternatyviais bidais, mazai tikétina,
kad augant miestams ir didéjant judumo, energijos panaudojimo paklausai, neigiamg poveikj patirianciy Zmoniy
skaicius ateityje labai sumazéty.

Jvairiy Saliy patirtys rodo, kad miestai susiddre su oro ir triukSmo tarSos keliamomis problemomis, vis
aktyviau imasi jvairiy priemoniy Sioms problemoms spresti. Pavyzdziui, vieni kelius dengia netriukSminga asfalto
danga, vieSojo transporto priemonése naudoja tyliai riedancias padangas, miestuose plecia elektra varomy
automobiliy infrastruktdrg, kiti skatina darnaus judumo priemoniy naudojimg, pvz., aktyviau judéti - vaikscioti
pésCiomis arba vaziuoti dviraciu, vis daugiau jvesdami jvairiy nuosavam transportui apribojimy, o laisvesnius
gatvés plotus skirdami péstiesiems. Daugelis Europos miesty ir regiony taip pat yra suktre vadinamasias tyligsias
zonas, kur Zmonés gali trumpam atitolti nuo miesto oro ir triukSmo tarSos. Kaip parodé 3aliy rezultatai, tam tikry
priemoniy taikymas padeda sumazinti ne tik triukSmo ir oro tarsg, kas valstybei duoda ne tik teigiamg poveikj
visuomenés sveikatai ir gerovei, bet ir ekonomine nauda.

Kaip parodé Vilniaus miesto oro ir triukSmo tarSos apzvalgos, susisiekimo sistema yra viena i$ didZiausiy
oro ir triuk§mo tar$os Saltiniy Vilniaus miesto savivaldybéje. Taip pat nemazg jtakg Vilniaus miesto aplinkos oro
kokybei ir triukSmo lygiui turi energetikos ir pramonés jmonés, mieste nuolat vykstantys infrastruktiros statybos
ir prieziGros darbai (pvz., jvairios statybos, rekonstrukcijos, gatviy valymo darbai) bei, Zinoma, individualls namy
Okiai. Vertinant bendrg oro tarsSos situacijg, matyti, kad aplinkos oro tarSos pablogéjimo Vilniaus mieste néra
stebima, kadangi dauguma stebimy oro tarSos parametry atitiko jiems reglamentuojamas ribines vertes. Taciau
vertinant tai, kad Pasaulio sveikatos organizacija (PSO), atsiZzvelgdama j oro terSaly daromg poveikj sveikatai,
rekomenduoja taikyti Zymiai grieztesnes oro terSaly normas nei jos yra taikomos dabar, vertinama, kad esamos
koncentracijos mieste yra pakankamai aukstos ir turi biti mazinamos. Remiantis Vilniaus miesto strateginiais
triukSmo Zemélapiais, nustatyta, kad didziausia dalis gyventojy, kurie yra veikiami virSnormatyvinio triukSmo, yra
veikiami keliy triukSmo, todél didziausias démesys turéty bti skiriamas Sio tarsos Saltinio mazinimo badams.

Vertinant oro ir triukSmo maZinimo galimybes mieste, reikia suprasti, kad pati efektyviausia ir daugiausiai
naudos duodanti priemoné yra oro ir triukSmo Saltiniy eliminavimas paciame jy susidarymo Saltinyje, t. y. jo
atsiradimo vietoje. Kadangi Siuolaikiniame gyvenime Sios tarSos iSvengti praktiSkai yra nejmanoma arba tai gali
bati finansiskai nenaudinga, oroir triukSmo tarSos poveikj miestuose ar jos atskirose zonose galima mazinti ir kitais
jvairiais bdais. Studijoje yra aptariamos jvairios galimos taikyti oro ir triukSmo mazinimo priemonés, nuo pirminiy
arba kitaip vadinamy ,minkstyjy” (pvz., priimant grieztesnius oro ir triukSmo tarSg reglamentuojancius
reikalavimus, bendradarbiaujant su didZiausig tarSg lemianciais sektoriais, vykdant SvieCiamajg ar mokamaja
veiklg aplinkosauginémis temomis) iki antriniy arba , kietyjy“ (pvz., diegiant triukSmo barjerus - akustines sienutes,
klojant tyliojo asfalto dangas, rekonstruojant pastatus) priemoniy, kurios prisideda prie oro ir triukSmo tarsos
suvaldymo. Gerokai sumazinti Zmoniy, patirianciy Zalingg oro ir triukSmo tarSos poveikj, skaiciy, labiau tikétina
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taikant ne tik pavienes oro ir triuk§mo maZinimo priemones, bet jas derinant ar papildant viena su kita, jskaitant

technologinius patobulinimus, jgyvendinant plataus uzmojo oro ir triukSmo kontrolés politikg, geresnj miesto ir

infrastruktdros planavima ir keiciant Zmoniy elgsenos pokycius.

Siekiant atrinkti vieng Vilniaus miesto gatve/atkarpg, viso buvo jvertinta net 316 tarsiy gatviy/atkarpy. Jy
atrankai buvo panaudoti oro tarSos modeliavimo duomenys bei atlikta Siy tarSiausiy gatviy/atkarpy analizé,
vertinant artimoje aplinkoje esancius jautrds ar socialiai paZeidZiamus objektus (gyventojy skaiciy, sveikatos ir
mokymo jstaigy skaiciy, vaiky Zaidimo aiksteliy ir aikStyny skaiciy, transporto sustojimo stoteliy skaiciy ir kt.). Trijy
etapy metu, komisijos vertinimu, buvo atrinkta S. Neries gatvés atkarpa (tarp P. Zadeikos g. - GedvydZiy g.). Si
gatvés atkarpa pasirinkta, kadangi i$ atrinkty sgraso, ji geriausiai atliepé projekto tikslus: Sioje gatvés atkarpoje
yra fiksuojami pakankamai dideli oro tarSos ir triukSmo tarSos rodikliai, Salia jos yra pakankamai didelé gyventojy
koncentracija, $alia jos yra 2 mokymo jstaigos, Salia jos yra sporto aikStynas (stadionas) bei krepsinio aikstelé, salia
yra 2 vieSo transporto stotelés bei joje yra galimybés taikyti vienas ar kitas Sioje studijoje aptariamas priemones
(pvz., apzeldinimas ir kt.) dél inZineriniy tinkly iSsidéstymo.

Atrinktoje S. Neries g. atkarpoje, jgyvendinus studijoje sillomas ,, minkstasias” ir kitas oro ir triukSmo
tarsos mazinimo, jskaitant ir eismo organizavimo, priemoniy rekomendacijas, tikimasi vietovéje fiksuoti
sumazéjusias oro tersaly (ypatingai kietyjy daleliy) koncentracijas bei sumazéjusj akustinj triukSma ties gatvés
aplinka bei joje esanciais socialiai jautriais objektais (gyvenamaisiais namais, Svietimo jstaiga, stadionu). Tuo
atveju, jei tam tikros jdiegtos priemonés norimo efekto neduoty, bet kuriuo atveju Vilniaus miestui bus naudinga
kaupti informacijg apie vieny ar kity mazinimo priemoniy duodamg efektyvuma, ir kuriais véliau galés vadovautis,
taikydamas ar pasirinkdamas tam tikras oro ir triukSmo mazinimo priemones. Tuo tarpu pasiteisinusios ir efektg
duodancios oro ir triukSmo mazinimo priemonés galés biti pritaikomos ir kitose probleminése Vilniaus miesto
gatvése. Kartu, svarbu paZymeéti, kad néra vieno universalaus sprendimo visoms Vilniaus mieste esancioms
gatvéms, kurj jgyvendinus bty pasiektas efektyvus ir vienodai norimas rezultatas, kadangi tiek oro, tiek triukSmo
tarsa yra sglygojama daugelio studijoje aptariamy veiksniy (ypatingai meteorologiniy salygy) ir yra nuolatos jy
veikiami.

Siekiant, kad gyventojai labiau jsitraukty j atrinktos S. Neries g. atkarpos triukSmo ir oro tarSos mazinimo
,kova*“, siloma vietos bendruomenei leisti prisidéti teikiant savo pasillymus ar galimus sprendimus, kaip galima
blty pagerinti jy gyvenamajg aplinka, kuri prisidéty prie norimos oro ir triuk§mo tarSos mazinimo jgyvendinimo.
Pateikti argumentuoti visuomenés pasitlymai turéty bati jgyvendinami ir jvertinamas jy duodamas efektyvumas.

Sitloma j oro ir triukSmo mazinimo priemoniy jgyvendinimo veiksmy plang integruoti Siuos visuomenés
pateiktus pasitlymus:
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Priedas Nr. 1. Pirmuoju etapu atrinkty Vilniaus miesto gatviy/atkarpy sgrasas pagal jy tarsg bei socialiai jautrius
kriterijus.

VEIL Kanjonai Lauko U
Gyventojy Gyventojy Sveikat. Mokym. Zaid. AikStyny (1-yra, 0-  kav Takai | Stoteliy Stoteliy GPL
viso, sk.  (17+65), sk. jst.sk.  jst.sk. aiks. sk. y-, © (1-yra, sk. paklausa

sk, néra) sk. 0-néra)

Tarsos lygis Gatveés pavadinimas Gatves atkarpa



https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582052;6069128;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582040,6069133&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582052;6069128;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582040,6069133&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580436;6067235;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580431,6067253&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580436;6067235;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580431,6067253&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580436;6067235;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580431,6067253&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579660;6067018;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579920,6066948&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579660;6067018;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579920,6066948&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=583552;6063911;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=583634,6063862&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=583552;6063911;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=583634,6063862&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=585073;6061600;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=585229,6061800&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=590407;6062388;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=590427,6062601&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=590967;6062547;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=590995,6062448&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=590967;6062547;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=590995,6062448&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580787;6064190;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580950,6064098&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582747;6069060;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582905,6068950&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582543;6060884;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582526,6060914&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582543;6060884;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582526,6060914&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582366;6061327;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582435,6061211&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582366;6061327;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582435,6061211&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584847;6065452;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584924,6065376&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584847;6065452;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584924,6065376&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584883;6065647;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584969,6065616&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584883;6065647;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584969,6065616&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581883;6065396;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582004,6065340&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581883;6065396;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582004,6065340&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582378;6067052;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582434,6066961&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582378;6067052;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582434,6066961&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582378;6067052;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582434,6066961&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=577845;6061484;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578414,6061497&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=577845;6061484;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578414,6061497&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=577845;6061484;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578414,6061497&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578237;6062201;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578470,6062170&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578237;6062201;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578470,6062170&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578237;6062201;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578470,6062170&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578237;6062201;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578470,6062170&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579189;6064802;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579179,6064755&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579189;6064802;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579179,6064755&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579189;6064802;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579179,6064755&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582244;6062384;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582309,6062321&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582244;6062384;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582309,6062321&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584552;6064209;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584606,6064161&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584703;6064578;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584904,6064508&z=2000&lrs=vector,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584752;6064853;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584823,6064811&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584798;6065121;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584870,6065055&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584798;6065121;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584870,6065055&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=583100;6063908;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=583212,6063911&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579770;6064836;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579761,6064793&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579770;6064836;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579761,6064793&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579453;6065075;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579550,6065082&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579453;6065075;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579550,6065082&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582185;6057419;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582305,6057643&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582185;6057419;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582305,6057643&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582185;6057419;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582305,6057643&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582174;6059102;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582394,6059093&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582135;6059422;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582165,6059311&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584005;6060597;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584058,6060565&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580995;6056131;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581113,6056019&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580995;6056131;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581113,6056019&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=577413;6060301;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=577395,6060205&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580066;6060413;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580783,6060225&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580066;6060413;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580783,6060225&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581433;6062369;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581780,6062358&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581433;6062369;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581780,6062358&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581631;6066662;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581784,6066454&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581631;6066662;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581784,6066454&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582942;6060193;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582971,6060392&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582942;6060193;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582971,6060392&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
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https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581029;6065350;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581016,6065271&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581029;6065350;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581016,6065271&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580967;6064880;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580999,6064952&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581470;6062043;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581563,6061998&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581470;6062043;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581563,6061998&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581648;6062008;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581610,6062050&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581648;6062008;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581610,6062050&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582214;6068105;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582255,6068164&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582440;6061813;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582433,6061805&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582843;6064324;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=583331,6064629&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582843;6064324;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=583331,6064629&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582470;6066328;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582523,6066144&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582470;6066328;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582523,6066144&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582470;6066328;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582523,6066144&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582265;6067568;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582440,6067080&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582265;6067568;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582440,6067080&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582265;6067568;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582440,6067080&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=583681;6065451;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=583647,6065348&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581781;6060197;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581804,6060177&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581781;6060197;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581804,6060177&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582316;6060332;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582320,6060353&z=1000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582316;6060332;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582320,6060353&z=1000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582055;6063036;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582095,6063022&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582055;6063036;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582095,6063022&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582549;6062822;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582511,6062696&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582549;6062822;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582511,6062696&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578783;6060671;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578665,6060585&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578783;6060671;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578665,6060585&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578357;6062343;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578994,6062430&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578357;6062343;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578994,6062430&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578357;6062343;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578994,6062430&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579007;6063884;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579217,6063648&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579007;6063884;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579217,6063648&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579356;6065305;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579308,6065275&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579356;6065305;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579308,6065275&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579356;6065305;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579308,6065275&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579480;6066005;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579587,6065762&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579480;6066005;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579587,6065762&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579480;6066005;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579587,6065762&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584104;6058902;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=583952,6058597&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584104;6058902;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=583952,6058597&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=585563;6066584;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=585465,6066513&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=585563;6066584;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=585465,6066513&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=585392;6066400;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=585415,6066504&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=585392;6066400;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=585415,6066504&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=585201;6066177;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=585200,6066218&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584943;6065918;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584938,6065982&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584943;6065918;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584938,6065982&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584162;6062042;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584530,6061904&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584162;6062042;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584530,6061904&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584665;6061538;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584630,6061658&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584665;6061538;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584630,6061658&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=577897;6059989;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=577948,6059895&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=577897;6059989;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=577948,6059895&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582524;6064866;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582669,6064818&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582524;6064866;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582669,6064818&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581464;6059784;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581448,6059936&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581464;6059784;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581448,6059936&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578107;6067271;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578273,6067116&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578107;6067271;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578273,6067116&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=590994;6062232;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=591006,6062273&z=1000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=590994;6062232;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=591006,6062273&z=1000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=576332;6064390;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=576408,6064204&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=576332;6064390;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=576408,6064204&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578256;6063251;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578227,6063488&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578256;6063251;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578227,6063488&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582832;6060585;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582789,6060582&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582832;6060585;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582789,6060582&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582341;6061574;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582327,6061505&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582341;6061574;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582327,6061505&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581147;6061015;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581156,6060941&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580583;6060506;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580612,6060373&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580583;6060506;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580612,6060373&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580583;6060506;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580612,6060373&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580056;6060023;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580389,6060189&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580056;6060023;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580389,6060189&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
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https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579275;6058474;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579378,6058187&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579275;6058474;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579378,6058187&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578019;6057239;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578247,6057139&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578019;6057239;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578247,6057139&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578019;6057239;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578247,6057139&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582775;6060374;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582818,6060311&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582857;6060248;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582890,6060259&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584125;6060855;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584158,6060920&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584125;6060855;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584158,6060920&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584226;6060593;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584247,6060487&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584226;6060593;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584247,6060487&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582720;6062772;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582760,6062750&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582950;6062777;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=583026,6062744&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582950;6062777;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=583026,6062744&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581846;6060382;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581846,6060389&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581846;6060382;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581846,6060389&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581675;6061100;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581579,6060863&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581675;6061100;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581579,6060863&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580638;6063307;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580707,6063462&z=10000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580638;6063307;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580707,6063462&z=10000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581261;6059039;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581210,6058982&z=10000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581261;6059039;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581210,6058982&z=10000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580458;6064860;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580971,6064398&z=10000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580458;6064860;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580971,6064398&z=10000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582637;6060282;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582678,6060330&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=577817;6066093;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578736,6065520&z=25000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=577817;6066093;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578736,6065520&z=25000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582512;6062012;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582543,6062002&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582512;6062012;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582543,6062002&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=570515;6060199;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=570666,6060191&z=10000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=570515;6060199;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=570666,6060191&z=10000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=570515;6060199;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=570666,6060191&z=10000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581563;6061505;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581596,6061529&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581563;6061505;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581596,6061529&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581583;6061334;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581607,6061331&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581583;6061334;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581607,6061331&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581102;6060181;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581064,6060147&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581102;6060181;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581064,6060147&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581102;6060181;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581064,6060147&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580807;6060493;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581064,6060147&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580807;6060493;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581064,6060147&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580807;6060493;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581064,6060147&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=584079;6064362;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584119,6064203&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
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Priedas Nr. 2. Pirmuoju etapu papildomai atrinkty Vilniaus miesto gatviy/atkarpy sarasas dél jy problemiskumo

ir planuojamuy savivaldybés zeldinimo/gatviy rekonstrukcijy darbuy.

Gatves

pavadinimas

Gatvés atkarpa

Savivaldybés planai (deél

apzeldinimo, gatviy

statyby/rekonstrukcijy)

Planuose yra gatvés

TriukSmo problemos

1 Paribio g. Gerviy g. - Stirny g. relkens i ees CEnlEn, -
Planuojami daliniai
2 Kestucio g. Séliy g. - J.I. Krasevskio g. rekonstrukcijos darbai -
(kloti naujus saligatvius).
Planuojami daliniai
3 Vytauto g. Latviy g. - J. |. Krasevskio g. rekonstrukcijos darbai -
(kloti naujus Saligatvius).
X . Planuose yra gatvés
4 | Skrobly g. v t -
roblug Isa gatve statybos projektas.
5 | Smolensko Naugarduko g. - T. - Gyventojy skundai dél triuk§mo ir vibracij
& Sevéenkos 4 M M-
sk T del i triuke
6 L. Asanavicittés g. | Vakarinis apl. - V. Druskio g. - fyventcij.q .Sv unt?al de. automobiliy triuksmo
iSsukancio i$ aplinkkelio.
. . Planuojami daliniai
7 Naugarduko g. Mindaugo g. - Pylimo g. oy -
o Atkarpos ilgis gali bati Gy_VEhtOJaI .Sk.l{n.dZI?SI. d?I |sk!rsvt.q m.e(?izu; "
8 Saulio g. L - kramuy, kurie iSkirsti tiesiant inZinerinius
tikslinamas . o e iy
tinklus, ko pasékoje padidéjo triukSmas.
o Rudausiy sody g. - Planuose yra gatvés Gyventojai praso triukSmo sienutés ties
? MRS Gelvadiskiy sody 1-osios g. statybos projektas. Nemencinés pl.
Gyventojai (kotedzy gyventojai ties
T 5 (R . Planuose yra gatvés Nemencinés pl. 88 ir t.t. ) praso triukSmo
AU Rl ok A ML o statybos dalinis projektas. | sienutés nuo Nemencinés pl. keliamo
triukSmo.
L . . Planuose yra gatvés
11 | Lazdynéliy g. Visa gatvé i tyihes el s, -
12 LSRG Visa gatvé - Gauti skundai dél oro ir triukdmo tar3os.
Paupys
A L eps Lo Gauti skundai dél autoplovyklos skleidZiamo
1 kiy g. Virbeliskiy g. - Gileikiy g. -
3 | Justiniskiy g irbeliskiy g. - Gileikiy g triukémo.
14 | salininky g. ge.lmijos sody 33-0jig. - P. ) Gautai skyndﬁls dél stotelé ir _gatyéje
Zvirkos g. pravaZiuojancio transporto triuksmo.
Namo gyventojai skundziasi dél
15 | VirSily g. Visa gatvé - autobusy/troleibusy parke skleidziamo

triuksSmo.
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https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580418;6063450;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580622,6063432&z=2000&lrs=vector,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580644;6062586;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580697,6062568&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580644;6062586;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580697,6062568&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580892;6059969;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581016,6059691&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581208;6060399;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581400,6060487&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581208;6060399;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581400,6060487&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=577365;6061417;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=577560,6061480&z=2000&lrs=vector,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582332;6060841;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582342,6060764&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579252;6069716;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579297,6069634&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=588106;6069952;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=589151,6069622&z=10000&lrs=vector,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=586745;6067994;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=586780,6067502&z=5000&lrs=vector,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=576981;6059265;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=577629,6058945&z=10000&lrs=vector,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=583929;6061081;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584240,6060999&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=583929;6061081;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=584240,6060999&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578589;6066972;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578578,6066946&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581286;6052801;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581504,6052892&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581286;6052801;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581504,6052892&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=578477;6063533;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=578665,6063525&z=2000&lrs=vector,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
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Priedas Nr. 3. Antruoju etapu atrinkty Vilniaus miesto gatviy/atkarpy sgrasas pagal jy tinkamuma pilotiniam
projektui jgyvendinti.

VMS savivaldybés planai (dél
Gatvés pavadinimas Gatvés atkarpa apzeldinimo, gatviy TriukSmo problemos
statyby/rekonstrukcijy)

Pl tvés rekonstrukcij
2 Paribio g. Gerviy g. - Stirny g. d:rr;)";?se yra gatves rexonstrukcijos -
- L1 . . Planuojami daliniai rekonstrukcijos
3 Kestucio g. Séliy g. - J.I. Krasevskio g. ool [P meies el -
. " . Planuojami daliniai rekonstrukcijos
4 Vytauto g. Latviy g. - J. I. KraSevskio g. YT G e e -

Planuose yra gatvés statybos

8 Skrobly g. Visa gatvé . -
9 Sl e lv\lauvgarduko g -T. i nyerltqu.Skl:IndaI"dd
Sevcenkos triukSmo ir vibracijy.

Pastaba. IS pirmojo etapo (dviejy etapy, pazyméty Zaliai ir mélynai) atrinktos gatvés/atkarpos.
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https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582052;6069128;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582040,6069133&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580418;6063450;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580622,6063432&z=2000&lrs=vector,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580644;6062586;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580697,6062568&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580644;6062586;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580697,6062568&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580436;6067235;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580431,6067253&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580436;6067235;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580431,6067253&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579660;6067018;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579920,6066948&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=583552;6063911;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=583634,6063862&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580892;6059969;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581016,6059691&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581208;6060399;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581400,6060487&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=581208;6060399;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=581400,6060487&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=585073;6061600;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=585229,6061800&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=590407;6062388;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=590427,6062601&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=590967;6062547;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=590995,6062448&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=590967;6062547;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=590995,6062448&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
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Priedas Nr. 4. Treciuoju etapu atrinkty trijy Vilniaus miesto gatviy/atkarpy sgrasas pagal jy tinkamuma pilotiniam
projektui jgyvendinti ir galutinés gatvés/atkarpos pasirinkimo variantas su savo svarbiausiais atrankos kriterijais.

Atrinkty trijy Vilniaus miesto gatviy/atkarpy sarasas ir i$sidéstymas.
VMS savivaldybés planai (dél

Eil. Nr. | Gatveés pavadinimas Gatvés atkarpa apzeldinimo, gatviy TriukSmo problemos
statyby/rekonstrukcijy)

Planuojami daliniai rekonstrukcijos
darbai (kloti naujus Saligatvius).

Pastaba. IS antrojo etapo atrinktos gatvés/atkarpos.

Pasirinkta Vilniaus miesto gatvés atkarpa oro ir triuk§mo tarSos mazinimo priemoniy jgyvendinimui.

q Duvir.
Gatvés Gatvés Gyventojy  Gyventojy | Sveikat. Mokym. sai Aikstyny | Kanjonai (1- Lauko Takai(1l- | Stoteliy Stoteliy

Tar3os lygi: b
arsos lygis pavadinimas atkarpa viso, sk. (17+65), sk. ist. sk. ist.sk. ik, sk sk. yra, 0-néra) kav.sk. yra, 0- sk. paklausa
o néra)
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https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=582052;6069128;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=582040,6069133&z=2000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=580644;6062586;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=580697,6062568&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579660;6067018;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579920,6066948&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579660;6067018;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579920,6066948&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
https://old.maps.lt/map/?lang=lt#obj=579660;6067018;Pa%C5%BEym%C4%97tas%20ta%C5%A1kas;&xy=579920,6066948&z=5000&lrs=orthophoto,hybrid_overlay,vector_2_5d,stops,zebra
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v

Priedas Nr. 5. Numatyty oro ir triukSmo mazinimo priemoniy ir prietaisy naudojimas ir iSsidéstymas schemoje.

| A = Oro ir triukS§mo pr y ir
7 prietaisy naudojimas ir iSsidésty laike
Terminai ir priemonés: Zyméjimai:

2024 m.:

0. Iki 2024.06.30 d. - oro ir triuk§mo

sensoriy pastatymas;

1. 2024.07.01-09.30 d. - pirmos eilés

| Zzeldiniy (kramy) sodinimas;

2. 2024.10.01-10.31 d. - dienai per pusg

apriboti i (issky

vie$ajj) eisma, organizuojant eismg tik

viena kryptimi;

3. 2024.10.01-10.31 d. - dienai uZdrausti

visy su degimo varikliais transporto

| i8skyrus viesajj, komunalinj ir

elektromobilius) eismg;

. 4.2024.10.28-11.03 d. - savaitei numatyti

nuotolinj Fabijoniskiy gimnazijos mokiniy
i (arba i i i

mokiniy atostogy metu);

g 5. 2024.07.01-12.31 d. - jgyvendinti

visuomenés pasitlytg priemong;

2025 m.:

6. 2025.01.01-02.28 d. - vietoj esamo 40

km/h greicio ribojimo Zenklo, jrengti 30

km/h zenkla;

7. 2025.03.01-04.30 d. - jrengti laiking

ilnoj: ar nuolatinj i greicio

matavimo prietaisa bei jrengti Kitus

Zenklus ,tylios zonos gatve“, ,draudziamas
garsinio signalo naudojimas*;

8. 2025.02.24-04.31 d. - S. Neries g.

K dangos ir sali i iezid

darbai (valymas ir plovimas);

9. 2025.05.01-09.30 d. - antros eilées
zeldiniy (medziy) sodinimas;

10. 2025.05.01-09.30 d. - ties jvaziavimais |

aiksteles/kiemus lygiagreciy 10.
sieneliy/groteliy irengimas su u
apzeldinimu;

11. 2025.01.01-12.31 d. - jgyvendinti
visuomeneés pasidlytg priemone;

2026 m.:

12. 2026.04.01-09.30 d. - trecios eilés
Zeldiniy (jgyvendinus 2 etapo Zeldiniy
apsodinima, pagal eiliskumg bus antros)
ar
tvoreles su gyvatvorémis, vazonus su
augmenija;

13. 2026.01.01-12.31 d. - jgyvendinti
visuomenés pasidlytg priemone.
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Priedas Nr. 6. Sitlomy naudoti oro ir triukSmo matavimo sensoriy rekomenduojami techniniai reikalavimai.

Oro ir triukSmo tarSos matavimo sensoriaus techniniai reikalavimai:

Description

The Air Quality Sensor is enabled device

that analyses environmental air

quality in real time. It detects standard gases as
well as particles. The device requires a constant
internet connection to the Environmental
Intelligence Cloud.

Adaptive Cloud Calibration calibrates the
sensor's readings on the fly and greatly increases
sensor data accuracy and reliability.

It is recommended to place one sensor every
500m - 1km.

Electrical and Operating
Requirements
Line \Voltage 100- 240V AC
Frequency 50 Hz to 60 Hz

1 mini-USB power and maintenance port

Operating Temperature -20°C 10 45 °C
Storage Temperature -26°Cto 45°C
Relative Humidity 0% to 80 %

nencondensing

Connectivity Options and
Data Collection

Option A: 802.11n Wi-Fi wireless networking; IEEE
802.11b/g compatible (2.4 GHz), supports WEP,
WPA and WPA2

Air quality parameters are sampled every 30
seconds (PM: alternatingly every 60 seconds).

Option B: LoRa WAN
Air quality parameters are sampled every 2.5 - 10
minutes, depending on network connection

Option C: 2G/3G cellular network
Air quality parameters are sampled every 30
seconds (PM: alternatingly every 60 seconds).

Sensor Specifications

Temperature -40 °C to 55 °C
Hurmidity 0 % to 100 % RH
[&0] 0 to 1000 ppm
NHa 0 to 500 ppm
NO 0to 10 ppm
NO2 0 to 20 ppm
Os Oto 1 ppm
PMas 0 to 2000 pg/ms
PMio 0 to 2000 pg/m?@
SO" 0 to 20 ppm
VoG~ 0 to 500

relative scale

The accuracy of the sensors i dependent on environmental
circumstances, such as temperature and humidity and other
environmental pollution. Sensor accuracy still subject to
laboratory and fisld studies. Please refer to the blog for latest
insights and studies.

* optional parameters requiring additional sensing elements

Papildomai j oro tarsos sensoriy gali bati integruotas (yra galimybeé ir atskirai) garso slégio matavimo daviklis,
kuris turéty atitikti Siuos techninius reikalavimus:

Sensor Specifications
Measuring Range: 30dBA ™~ 130dBA
Measurement Error: £1.5dB
Frequency Weighted: A Weighted

Time Resolution: 30sec
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Priedas Nr. 7. Preliminarus oro ir triuk§mo tarSos mazinimo priemoniy jgyvendinimo ES |éSy panaudojimo planas.
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Pries priemoniy jgyvendinim oro ir riukSmo sensoriy
(pagal galimybes ir meteorologiniy, apinkos fono,
transporto duomenty) rengimas

rengty sensoriy duomeny integravimas | inferneting
svetaing

Pagal projekto lé€as sensoriais biity matuojami tik oro
terSalai i riukSmas

Tik oro ter3aly ir triskimo duomeny integravimas | miesto
plauiy sistema

Oras - CO, NOx, KD, S02, LOJ
(1ir 2 sensoriai);

Triukimas - garso slegio lygis (1
ir 2 sensoriail;

Meteorologia - véjo greitis,
kryptis (pagal galimybes, 1
sensorius};

Miesto oro tarSos fonas (pagal
galimybes};

Transporto srautai (pagal
galimybes).

Visu projekto periodu

2024-04-24

2024-06-30

2024-07-01

20240831

PrieS priemonés gyvendinima esamos oro ir triukSmo
targos (pagal galimybes ir meteorologiniy, apinkes
fono, transporto duomeny) ufiksavimas jrengtais
sensoriais.

Po priemonés jgyvendinimo oro i triuksmo (pagal
galimybes ir meteorologiniy, aplinkos fono, transporto
duomenu) ufiksavimas jrengtais sensoriais

1 igyvendintos priemonés rezultaty palyginimas

Irengti pirmes eilés triukSmo ir oro taros skiaidos
barjera, panaudojant augmenia. Kadangi Zalia S.
Neries g. atkarpos rytingje puséje yra pakankamai
vietos Zeldiniams, reikia pradeti nuo Zemesnés
augmenios - kriimy (rekomenduojami tankis ir visZaliai
krlimai, pvz., tujos, paprastasis raugerskis, kalninis
serbentas, jie turi biti sodinami Ealia gatves, t. y.
arciausiai tarSos Satinio - S. Neries g.

VNS skyriy leSos, darby sukoordinavimas.

atkarpos vakaringje puséje vietos yra maZiau, todél
siekiant efektyviausio rezultato reikéty vienos tankios ir
visZalés augmenijos — krim.

Analizés keina priklausyty nuo sugaisty val. kiekio.
Analizuojami tik sensoriy oro ir trisk&mo taros duomenys

Oras - CO, NOx, KD, S02, LOJ
(1ir 2 sensoriai);

Triukimas - garso slegio lygis (1
ir 2 sensoriail;

Meteorologia - véjo greitis,
kryptis (pagal galimybes, 1
sensorius);

Miesto oro tarSos fonas (pagal
galimybes};

Transporto srautai (pagal
galimybes).

1d. pried priemone

2024-07-01

2024-09-30

Pasirinkta 1 d. po priemonés

2024-07-01

2024-08-30

2024-10-01

2024-10-31

Prie3 priemonés igyvendinima esamos oro i triuksmo
tarSos (pagal galmybes ir metearologiniy, aplinkos
fono, transporto duomenu) uZfiksavimas irengtais
sensoriais.

Priemonés igyvendinimo metu oro ir triskSmo tarsos
(pagal galimybes i meteorologiniy, apinkos fono,
transporto duomenuy) uZfiksavimas jrengtais sensoriais

2 igyvendintos priemonés rezukaty palyginimas

Dienai apriboti / sumaZinti automobilly srautus per
puse, t.y. tam tikromis dienomis eisma organizuojant tik|
viena kelio kryptimi, iSskyrus miesto vieZaii transporta.

WNS skyriy lé€0s, darby sukoordinavimas.

Analizes kaina prikausyty nuo sugaisty val. kiekio.
Analizuojami tik sensoriy oo ir triskSmo tarsos duomenys

Oras - CO, NOX, KD, 502, LOJ
(1 sensorius);

Trisksmas - garso skegio fygis (1
sensorius);

Weteorologia - véjo greitis,
kryptis (pagal galimybes, 1
sensorius);

Miesto oro tarSos fonas (pagal
galimybes);

Transporto srautai (pagal
galimybes).

1 d. pries priemong

2024-10-01

2024-10-31

1 d. priemonés vykdymo metu

2024-10-01

2024-10-31

2024-11-01

2024-11-30

Prie3 priemonés jgyvendinimg esamos oro i triuksmo
taros (pagal galimybes ir metearologiniy, aplinkos
fono, transporto duomenu) uZfiksavimas irengtais
sensoriais.

Prizmonés igyvendinimo metu oro ir triukimo tarSos
(pagal galimybes ir meteorologiniy, aplinkos fone,

ienai uZdrausti visy su vidaus degimo varikiais
transporto priemoniy eisma, iEskyrus miesto vieSai
transporta, elekiromobilus ir, esant biitinumui,

transporto duomenuy) irenglais

3 igyvendintos priemonés rezukaty palyginimas

s atiieky transporta

VNS skyriy lé30s, darby sukoordinavimas.

Analizes kaina pridausyt nuo sugaisty val. kiekio.
Analizuojami ti sensoriy ore ir triuk§mo tarfos duomenys.

Oras - CO, NOx, KD, 502, LOJ
(1 sensorius);

Triskémas - garso skegio lygis (1
sensorius);

Weteorologia - véjo greitis,
kryptis (pagal gaimybes, 1
sensorius);

Wiesto oro tarSos fonas (pagal
galimybes);

Transporto srautai (pagal
galimybes).

1 d. pries priemong

2024-10-01

2024-10-31

1d. priemones vykdymo metu

2024-10-01

2024-10-31

2024-11-01

2024-11-30

Pries priemonés jgyvendinima esamos oro i triukSmo
taros (pagal galimybes ir metearologiniy, apinkos
fono, transporto duomenu) u3fiksavimas irengtais
sensoriais.

Kadangi 3alia 5. Neries gatves atkarpos yra Viniaus
FabijoniSkiy gimnazia ir, tkéfina, kad dél vaiky
7 VS mokykos, tevai juos veZa i 3ia

Priemonés igyvendinimo metu oro ir triuk$mo tarSos
(pagal galimybes ir meteorologiniy, aplinkos fono,
transporto duomenuy) uZfiksavimas irengtais sensoriais

4 jgyvendintos priemonés rezukaty palyginimas

gatves atkarpa, ir dél to, gaimai, bina santykinai
padidéje automobill transporto srautai, 1 savaites
Iaikotarpiu, mokykioje numatyti nuotolin mokiniy
ugdyma, kas leisty ivertint su $ia veia susiusia tarsa
Kias gaimas ir sillytinas variantas, tarSos matavimus.
atlit r vertinti mokiniy atostogu metu

Analizuojant atsotogy metu, jokiy veiksmy atikii nereikia.
Taip pat nebity jokiy Slaidy

Analizes kaina pridausyt nuo sugaisty val. kiekio.
Analizuojami tik sensoriy oro ir triuk§mo tarfos duomenys.

Oras - CO, NOx, KD, 02, LOJ
(1 sensorius);

Triskimas - garso skégio fygis (1
Sensorus);

leteorologia - vejo greitis,
kryptis (pagal gaimybes, 1
sensorius);

Miesto oro tardos fonas (pagal
galimybes);

Transporto srautai (pagal
galimybes).

Pasirinkta 1 savaités dieng
prie priemong

2024-10-28

2024-11-03

Pasirinkta 1 savaités diena (ta,
paéia, kaip ir pries priemone)
priemones vykdymo metu

2024-10-28

2024-11-04

2024-12.04

transporto duomeny) uZfiksavimas irengtais sensoriais

Pric& priemonés igyvendinima esamos oro ir triukSmo

tarSos (pagal galimybes ir meteorologiniy, aplinkos

fono, transporto duomeny) uzfiksavimas jrengtais
ensoriais

Po priemonés jgyvendinimo oro i triukSmo tarsos.
((pagal galimybes ir meteorologiniy, apinkos fano,

S igyvendinios priemonés rezukaty palyginimas

Rekomenduojam igyvendinti visuomenés pasiliyta oro
ir triuk&mo tarSos mazinimo priemong i ja ivertint

Tiksting, kad nicko nekainuoty, nes &a labiau pagios VIS
atitinkamy veiksmy sukoordinavimas arba jos, kaip
rekomenduojamos priemonés, bty galima ir neigyvendinti

Analizés kaina prikiausyly nuo sugaisty val kiekio
Analizuojami tik sensoriy oro ir ruskimo tarSos duomenys.
Kadangi priemoné: rekomenduojama, galimai jos bus galima

i , jei nebus jokiy 3

argumentuoty pasidlymy.

Pries priemonés jgyvendinima esamos oro i triukSmo
taros (pagal galimybes ir metearologiniy, aplinkos
fono, transporto duomenu) u3fiksavimas irengtais
sensoriais.

Prizmonés igyvendinimo metu oro ir triukimo tarSos
(pagal galimybes ir meteorologiniy, apinkos fono,
transporto duomenuy) uZfiksavimas irengtais sensoriais

6 igyvendintos priemonés rezukaty palyginimas

j eismo priemoniy pakeitima -
vietoje S. Neries atkarpoje esanéio 40 knvh leistino
greiio ribojm Zenko, irengti leisting greiio ribojimo
Fenkia su numatytu maksimaliu 30 knh greiiu

lgyvendin

Priklausomai nuo pasilylos
priemones tipo.

1d. pried priemone

2024-07-01

2024-12-31

1 d. priemonés jgyvendinimo
metu arba 1 d. po priemonés

2024-07-01

2024-12-31

2024-07-01

2024-12-31

NS skyriy léSos, darby sukoordinavimas.

Analizés kaina priklausyty nuo sugaisty val. kiekio
Analizuojami tik sensoriy oro ir trisk§mo tarsos duomenys

Oras - CO, NOx, KD, S02, LOJ
(1 sensorius);

Triukimas - garso slegio lygis (1
sensorius};

Meteorologia - véjo greitis,
kryptis (pagal galimybes, 1
sensorius);

Miesto oro tarSos fonas (pagal
galimybes};

Transporto srautai (pagal
galimybes).

1d. prie& priemoneg

2025-01-01

20250228

1d. priemones vykdymo metu

2025-01-01

2025-02-28

2025-03-01

2025-03-31

Pric& priemonés igyvendinima esamos oro ir triukSmo
targos (pagal galimybes ir meteorologiniy, apinkes
fono, transporto duomeny) uZfiksavimas irengtais
sensoriais.

Priemonés jgyvendinimo metu oro ir triuksmo tarsos
(pagal galimybes ir meteorologiniy, apinkos fono,
transporto duomeniy) uZ irengtais senso

layvendinti Siuos gatvés atkarpos pakeitimus, irengiant
laiking ar nuolatinj stacionary ar kinojam greicio
matavimo prietaisa, kuris salygoty pastovaus greicio
palakyma, jo nevirsiima. Kartu irengfi i kitus.
informacinius (stendy pavidalu) ar draudZamuosius

7 igyvendintos priemonés rezukaty palyginimas

: kad tai bylios zonos gatves
atkarpa®,

draudZiamas garsinio signalo naudojimas*

VM skyriy léSo0s, darby sukoordinavimas ($iuo metu
informacijos apie galimas l€8as neturima).

Analizes kaina prikausyty nuo sugaisty val. kiekio.
Analizuojami tik sensoriy oro ir trisk§mo taros duomenys

Oras - CO, NOX, KD, 502, LOJ
(1 sensorius);

Trisksmas - garso skegio fygis (1
sensorius);

Weteorologia - véjo greitis,
kryptis (pagal gaimybes, 1
Sensorus);

Miesto oro tarSos fonas (pagal

Transporto srautai (pagal
galimybes).

1d. pried priemone

2025-03-01

2025-04-30

1 d. priemonés vykdymo metu

2025-03-01

20250430

2025-05-01

2025-05-31

Pries priemonés igyvendinima esamos oro tarSos
(pagal galimybes ir meteorologiniy, apinkos fono,
transporto duomenuy) uZfiksavimas irengtais sensoriais

\ykdyti sisteminga gatves dangos ir $aligatviy
priezilra (sausuoju, be lietaus, periodu vykdyli

Po priemonés jgyvendinimo oro taros (pagal
galimybes ir meteorologiniy, aplinkos fono, transporto
duomenu) uZfiksavimas irengtais sensoriais

periodinj S. Neries ir $alia esangiy gatviu, Saligatviy
valyma bei plovima, ¥ patingai efektyviai ir Svariai turi
biiti nuvalytos bei iSplautos gatvés/Saligatviai po
Zismos sezono meto, kad surinkli visas uZsikusias
sanasas, kila purva, ir kad jos

8 igyvendintos priemonés rezukaty palyginimas

nepaskisty ,paketosios tarsos” pavidalu).

VNS skyriy léSos, darby sukoordinavimas.

Analizes kaina pridausyt nuo sugaisty val. kiekio.
Analizuojami tik sensoriy oro ir triuk§mo tarfos duomenys.

Oras - KD (1 sensorius);
Weteorologia - vejo greitis,
kryptis (pagal gaimybes, 1
sensorius);

Miesto oro tarSos fonas (pagal
galimybes);

Transporto srautai (pagal
galimybes).

1d. pries priemong

2025-02-24

2025-04-30

1. po priemonés

20250224

20250430

2025-05-31

Prie3 priemonés jgyvendinima esamos oro ir triukSmo
tarsos (pagal galimybes ir metearologiniy, apinkos
fono, transporto duomenu) u3fiksavimas irengtais
sensoriais.

Irengti antros eikés triukémo ir oro tarsos sklaidos
barjera, panaudojant aukstesne augmenia - medZius.
Kadangi $alia S. Neries g. atkarpos rytinéje puseie yra

Po priemonés jgyvendinimo oro ir triuksmo tardos.
(pagal galimybes ir meteorologiniy, apinkos fono,

pakankamai vietos Zekdiniams, uZ pasodinty pirmoje
eieje krimy, reikia suformuoti nauja aukStesnes
eilg - medZius sodini

transporto duomeny) irengtais rial

9 igyvendintos priemonés rezukaty palyginimas

= | visZaiiai spygluofiy medZiai, pvz., baltojiir dygioji

egles, virgininis kadagys, juodoji pusis, vakaring tuja).

NS skyriy léSos, darby sukoordinavims.

Oras - CO, NOx, KD, 502, LOJ
(11r 2 sensoriai);

Triskémas - garso skegio fygis (1
ir 2 sensoriai);

Weteorologia - véjo greitis,
kryptis (pagal gaimybes, 1
Sensorus);

Miesto oro tarSos fonas (pagal

Analizes kaina prikausyty nuo sugaisty val. kikio.
Analizuojami tik sensoriy oro ir trisk§mo tarsos duomenys

Transporto srautai (pagal
galimybes)

1d. prid priemong

2025-09-30

Pasirinkta 1 d. po priemonés.

2025-05-01

2025-08-30

2025-10-01

2025-10-31

Prie3 priemonés igyvendinima esamos oro i triuksmo
tarSos (pagal galmybes ir metearologiniy, aplinkos
fono, transporto duomenu) uZfiksavimas irengtais
sensoriais.

Po priemonés igyvendinimo oro ir triuk§mo tarios
(pagal galimybes ir meteorologiniy, apiinkos fono,
transporto duomenty) uz irengtais sensoriai

Ten kur néra galimybes panaudoti augmenios (del
reikiamy atstumy ilaikymo ik jvaziavimyiSvaZiavimy i
Kiemy / aikSteliy), Salia kefo jrengti ygiagredias Zemas
(ki 30 cm aukidio) sieneles ar groteles, jy tarpus

10 jgyvendintos priemonés rezulaty palyginimas

smulkia augmenia

Nurodyta labai preiiminari kaina, kadangi grotelés gali bi
irengimos panaudojant plytas, faniera ar net kitas
medZiagas (galimai galéty atikti UAB "Grinda" ar kit
imones), o juy vidinis minimalus apZeldinimas, gaimi, &
vidiniy resursyfleSy. Esant galimybei sutaupyti 1é3as, jas
bus gaima panaudoti miesto oro tarSos fonui sivertinti

Analizes kaina pridausyt nuo sugaisty val. kiekio.

Analizuojami tik sensoriy oo ir triskSmo tarsos duomenys

Oras - CO, NOx, KD, 502, LOJ
(1 ir 2 sensoriai);

TriukSmas - garso siégio ygis (1
ir 2 sensoriai);

Meteorologia - vejo greits,
kryptis (pagal galimybes, 1
sensorius};

Miesto oro tarSos fonas (pagal
galimybes)

Transporto srautai (pagal
galimybes).

1 d. pries priemong

2025-08-30

Pasirinkta 1 d. po prismones

2025-08-30

2025-10-01

2025-10-31
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o Preliminari kainz, EURbe  Pastabos dél ES skirty 185y panaudojimo preliminari Tiriami | nagringjami Blanioiams | Planosisna

Oro i triukmo mainime priemoné 1 185y p: Jimo pi o] Brinej; TarZos lygio fiksavimo trukm i ”
kainy parametrai prac pabsigs

Prie3 priemonés jgyvendinima esamos oro i triukmo

taros (pagal galimybes ir metearologiniy, aplinkos

fono, transporto duomeny) ufiksavimas jrengtais.

sensoriais Tikstina, kad nicko nekainuoty, nes Ga labiau p

atitinkamy veiksmy sukoordinavimas arba jos, kaip
Po priemonés i rekomenduojamos priemans, bty galima ir neigyvendinti

(pagal galimybes ir meteorologiniy, apiinkos fono, Rekom " Priklausomai n
transporto duomen priemones ti

1d. priemonés ig
metu arba 1 d

Analizés kaina priklausyty nuo sugaish
Analizuojami fik sensoriy oro ir triskSm tarSos duomenys.
ngi priemoné rekomenduojama, galimai jos bus galima 2025-12-31
dylianalizuot, jei nebus jokiy
argumentuoty pasidlymy

Pries priemonés jgyvendinima esamos oro i triukSmo . Oras - CO, NOx, KD,
tars ri

s (pagal galimybes ir metearologiniy, apinkos. 2
fono, transporto duomenu) u3fiksavimas irengtais |5
sensoriais. WIS skyriy le30s, darby sukoordinavimas (3iuo metu

o augmenia ( Z
_ N ; informacijos apie galimas Ié&as neturim:
Po priemonés jgyvendinimo oro ir triukSmo tarsos. yvatvorémis/augmeniia, ar

122 |(pagal gali ologiniy, aplinkos. fono,

transporto duomeny) uZfiksavimas irenglais sensoriais 2k ivai nus su gelérmis) o e
augmenios inja turéty BsidestyliS. Neries g. atkarpos e

H rytinéje puséje palei Saligatvio krasta, Y

suformuotos pirmos kriimy finjos.

Pries priemonés jgyvendinima esamos oro i triuksmo
tarsos (pagal galimybes ir metearologiniy, aplinkos
fono, transporto duomeny) uZfiksavimas rengtais

Po priemonés ig
(pagal galimybes ir meteorok komé ti visuomenes pasiilyta oro Priklausomai nuo pasily
transporto duomen: I ja vertinti priemones ti

1d. priemonés igy
metu arba 1 d. po priemonés

Analizés kaina priklausyty nuo sugaisty val kiskio
Analizuojami fik sensoriy oro ir triskSmo tarSos duomenys.
dangi priemone rekomenduojama, galimai jos bus galima
ftiznalizuoti, jei nebus jokiy visuomenés.
argumentuoty pasiilymy

mazinimo priemoniy ivertinimas
o (preliminarios ES skiriames Ié8os, Eur be PVM/ Eur su PVM)*™: ~ 66000 / 79860™
o (VMS skyriy Ié30s, Eur be PVM/ Eur su PVM)*™*:  ~ 42400 / 51304
ikslesnés kainos paaiskés, apklausius tiekéjus ar atlikus pirkimu procediiras. Duomeny analizés kainos priklauty
ariis oro ir triuk3mo matinimo priemoniy diegimo, fiksa é5 terminai, kurie projekto jgyvendinimo metu, dél tam tikry

inarios kainos. lizé detall

Pastabos *- nurodytos pr
* . nurodyti prel
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